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SAMMANFATTNING

Skandinavisk Boutveckling Bygg AB har gett Ramboll i uppdrag att ta fram en riskutredning fér en
detaljplan omfattande Billeberga 1:1 i Svalévs kommun, se Figur 1. Planldaggningen syftar till att
mojliggora for ett nytt bostadsomrade.

Syftet med denna utredning &r att, utifran krav i plan- och bygglagen pa att bebyggelsen
ska vara lamplig sett till risken fér olyckor och méanniskors hdlsa och sakerhet, utreda riskbilden
for planomradet.

Utredningen &r avgransad till olycksrisker férknippade med planomradets nérhet till R&dbanan déar
farligt gods-transporter kan férekomma. Riskutredningen utgdr ifrdn horisontdret 2040 for trafik-
och befolkningsprognoser.

Riskutredningen har genomférts kvantitativt vilket innebar att risknivaer har vérderats utifran
berdknade individ- och samhallsrisker! for att utreda lampligheten med planerad
markanvéndning. I utredningen har riktlinjer och probabilistiska kriterier frdn Lansstyrelsen Skdne
tillampats.

A
N

0 100 200 m

Figur 1. Lokalisering av planomrade (redovisas i blatt). Killa: ©OpenStreetMaps

1 Begreppen beskrivs narmare i avsnitt 3.2.2
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Slutsats

Utredningen har visat att bade individ- och samhéllsrisken inom planomrddet &r acceptabelt 13g
for den planerade markanvandningen. I Tabell 1 redovisas vilket minsta skyddsavstand som
rekommenderas intill R&8banan. Det bor sikerstallas att avstanden upprétthalls i den fortsatta
planeringen och i detaljplanens plankarta.

Tabell 1. Rekommenderad markanvandning intill R&&banan.

Kategori Skyddsavstdnd fr&n Rd3banan |Markanvindning
Ej kanslig 0 meter @ P - Parkering (ytparkering)
verksamhet T - Trafik

E - Tekniska anldggningar (som ej orsakar skada pa
avakande fordon)

Mindre kanslig |30 meter P - Parkering (6vrig parkering)
verksamhet

Normalkanslig 32 meter B - Bostader (smahusbebyggelse)
verksamhet

Kanslig 32 meter B - Bostader (flerbostadshus i flera plan)
verksamhet

a) Matt frdn ndrmaste sparmitt. Ytterligare avstand kan kravas av andra skél, sd som trafiksakerhet.

Om skyddsavstanden i Tabell 1 beaktas erfordras inga ytterligare riskreducerande atgarder inom
planomradet. Detta &r en foljd av att bade individ- och samhéllsrisker &r acceptabelt 13ga vilket i
sin tur beror pa att R&3banan &r en enkelsparig jarnvdg med liten kapacitet och att banan
forvantas trafikeras med fa godstdg ar 2040. Vidare &r befolkningstatheten inom planomradet
med omgivning mycket 13g vilket bidrar till en 1&g samhéllsrisk. Skyddsavstdndet pa 32 meter
medfor dven att en eventuell ursparning pa jarnvdgen inte forvantas medféra en kollision med
planerad bebyggelse.

Om planférslaget dndras vasentligt fran det férslag som har utgjort underlag till denna
riskutredning, se avsnitt 2.1, bér utredningen revideras.
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INLEDNING

Skandinavisk Boutveckling Bygg AB har gett Ramboll i uppdrag att ta fram en riskutredning fér en
detaljplan omfattande Billeberga 1:1 i Svalévs kommun, se Figur 2. Planlaggningen syftar till att
mojliggdra for ett nytt bostadsomrade sdéder om jarnvagen genom Billeberga.

0 100 200 m

Figur 2. Lokalisering av planomrade (redovisas i blatt). Killa karta: ©OpenStreetMaps

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna utredning &r att, utifran krav i plan- och bygglagen pa att bebyggelsen

ska vara lamplig till risken for olyckor och manniskors halsa och sdkerhet, utreda riskbilden for
planomradet.

Malet med utredningen &r att utgdra ett planerings- och beslutsunderlag i det fortsatta
planarbetet.

1.2 Omfattning och avgransningar
Utredningen &r avgransad till olycksrisker férknippade med farligt gods-transporter pa jarnvag
med héansyn till planomradets nérhet till R&&banan som gar genom Billeberga.

Riskutredningen utgdr ifran horisontaret 2040 for trafik- och befolkningsprognoser.

Risker dar 13ngvarig exponering kravs for skadliga konsekvenser, risker som endast ger skador pa
egendom eller miljé samt pdverkan fr&n exempelvis buller, vibrationer, elektromagnetisk
strélning, 6versvamning, ras, skred, luft- eller markféroreningar ingadr inte i utredningen.

1.3 Kvalitetskontroll

Denna handling omfattas av internkontroll i enlighet med Rambolls kvalitetssystem, certifierat
enligt ISO 9001 och ISO 14001.
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FORUTSATTNINGAR

2.1 Befintlig och planerad bebyggelse

Planomradet omfattande Billeberga 1:1 ligger i nordvéstra delen av Billeberga tétort i Svaldvs
kommun. Planomradet &r cirka 73 000 kvm och ska méjliggéra for ett bostadsomrade med villor,
radhus och flerbostadshus med totalt cirka 250 bostéder. Det kommer dven att finnas
parkeringsplatser, gator, gréna ytor och dammar/diken fér dagvattenhantering. Planomradet &r
beldget som narmast cirka 32 meter fran jarnvdgen, mitt fran ndrmaste sparmitt, och pa storre
avstand langre vasterut, se Figur 3. Planomradet kommer att delas upp i tva detaljplaner men
betraktas som ett enda omrade i denna utredning.

Dar planomradet avses exploateras bestar marken huvudsakligen naturmark. Inom planomradet
finns &ven Arups Gard, som enligt situationsplanen i vissa delar planeras att bibehallas. Oster om
planomradet finns en ny idrottshall. Bredvid den nya idrottshallen finns ett befintligt
industriomrade och dster om industriomradet finns befintliga bostdder. Sydvést om planomradet
finns ocksa ett befintligt bostadsomrade. Norr om planomradet finns huvudsakligen naturmark. P&
andra sidan av jarnvégen, nordost om planomradet, finns ett befintligt verksamhetsomrade.

4

4,,”‘

e

0 100 200 m
]

Figur 3. Lokalisering av planomrade (redovisas i blatt). Minsta avstdndet mellan planomradet och jarnvégen ar
cirka 32 meter. Killa karta: ©OpenStreetMaps

6/28



N = [=1=
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Omréde B-G: 62 radhus
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Parkering
Omrade A-G: Egen parkering pa tomten
Omrade H: 63 P-platser (18 P/1000 m? 8TA)
Omrade I-K: 158 P-platser (11 P/1000 m? BTA)

Figur 4. Situationsplan for planomradet [1].
2.2 Befolkningstathet

Befolkningstatheten (folkbokférda) inom planomradet med omgivning (inom 1 km2) &r 2021 till
cirka 140 personer/km?2[2].

Enligt Svaldvs kommuns 6versiktsplan for 2040 [3] forvantas en befolkningsdkning under aren
2019-2030 p& 13,64 procent for det planeringsomrade dér tatorten ingdr. Eftersom
oversiktsplanen 2040 endast har en prognos fér &r 2030 har det i denna riskutredning antagits att
okningen mellan &r 2030 och ar 2040 féljer samma takt och dkar med 1,24 procent per ar. Det
antas att befolkningsutvecklingen i Billeberga foljer befolkningsutvecklingen for kommunen. Givet
detta kan befolkningen 6ka fran 140 personer ar 2021 till 170 personer ar 2040 kring
planomradet (1 km?2).

Med planerad bebyggelse inom planomradet férvantas en ytterligare 6kning om cirka 550
personer, utifr@n antagandet att det i genomsnitt kommer att bo 2,2 personer i varje planerad
bostad [4]. Den totala befolkningstitheten i planomrddet med omgivning, inom 1 km2, kan
saledes forvantas uppga till ungefar 720 personer/km? ar 2040.

Befolkningstétheten inom sjélva planomradet férvéntas lokalt uppga till 7540 personer/km?2.
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Figur 5. Arean dar befolkningstithet inom 1 km2 med planomradet i mitten uppskattas for (réda streckade
linjer). Planomradet redovisas i bldtt. Killa: ©OpenStreetMaps

2.3 Topografi

Topografin inom planomradet uppvisar sma héjdskillnader och varierar mellan cirka +19 till +22
meter 6ver havet (markhdjd). Markhéjden ar hégst narmast jarnvagen och sjunker mot
planomradets sédra delar. R8dbanan &r beldgen cirka +23 meter éver havet dar sparen &r
beldgna parallellt till Hedvagen i anslutning till planomradet. Nar jarnvégen passerar Hedvéagen i
nordvastlig riktning férbi Eslévsvagen ligger jarnvagen pa cirka +24 nadrmast. Innan Eslévsvagen
(vég 17) &r jarnvéagen beldgen pd markhojden +28 meter dver havet [5, 6].

2.4 Vind och temperatur

SMHI har ingen matstation i Svalévs kommun. Av denna anledning har data frdn matstationen
Helsingborg A (stationsnummer 62040) anvants for att representera vaderférhallanden i
Billeberga.

Den genomsnittliga vindhastigheten pd métstationen Helsingborg A &r 3,4 m/s och den

dominerade vindriktningen ar sydvéstlig, det vill séga att bldsten oftast kommer fran sydvést.
Den genomsnittliga temperaturen ar 8,6 °C [7]
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Figur 6. Vindriktning - Figuren redovisar fran vilken riktning vinden kommer ifrén.
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RISKHANSYN I FYSISK PLANERING

I detta avsnitt redogérs for styrande dokument och begrepp kopplade till riskhansyn i fysisk
planering.

3.1 Risk
Med begreppet risk avses i denna utredning en oénskad handelses sannolikhet multiplicerat med
omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara kvalitativt eller kvantitativt bestémda [8].

3.1.1 Riskhanteringsprocessen

Riskhantering utgor ett systematiskt och kontinuerligt arbete for att kontrollera eller reducera
olycksrisker och delas in i delarna: riskanalys, riskvardering och riskreduktion/-kontroll [9], se
Figur 7.

Riskanalys \ \
- omfattning/syfte

- identifiering av risker
- berdkning av riskerna >

v

Riskbed&mning

Riskvardering
L—— - beslut om tolerabel riskniva Riskhantering
- atgdrdsférslag och verifiering
V
Riskreduktion/kontroll
- beslutsfattande

- genomfarande
- évervakning )

Figur 7. Riskhanteringsprocessen. [9]

3.2 Styrande dokument

Vid planlaggning ska, enligt plan- och bygglagen (2010:900), bebyggelse och byggnadsverk
lokaliseras till mark som &r ldmpad for andamalet med hansyn till ménniskors hélsa och sékerhet
och risken fér olyckor.

For att tydliggdra vilken mark som, med hansyn till manniskors halsa och sakert och risken fér
olyckor, &r lampad fér andamalet har flera lansstyrelser i Sverige presenterat vagledningar och
riktlinjer for riskhansyn i fysisk planering.

3.2.1 Lansstyrelserna i Skdne, Stockholm och Viastra Gotalands lans riskpolicy
Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Véstra Gétalands 1an har gett ut en gemensam riskpolicy
for markanvandning intill transportleder for farligt gods. Riskpolicyn innebar att
riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meters avstand
fran en farligt gods-led. Avstdndet &r valt utifr@n regionala forutsattningar som framfor allt

rader i de tre storstaderna avseende transporter av farligt gods. I Figur 8 illustreras lamplig
markanvandning i anslutning till transportleder for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser,
utan riskbilden for det aktuella planomradet &r avgérande for markanvandningens placering. En
och samma markanvéandning kan darigenom tillhéra olika zoner [9].
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For att stadkomma en 1amplig markanvéandning i férhallande till en transportled &r det viktigt att
hénsyn tas till den riskbild som rader i aktuellt omrade. Persontéthet, exploateringsgrad,
dlderssammansattning, nedsatt rorelseférmaga, spraksvarigheter, lokalkdnnedom, medvetenhet
om olycka med mera &r exempel pd faktorer som paverkar riskbilden. En lamplig lokalisering
innebar &ven att hansyn tas till platsens unika férhallanden s& som topografi, meteorologi och
bebyggelsens utformning och placering inom planomradet [9].

F 9
L J

Riskhanteringsavstand 150 m

Jan A Fon B TonC

L-odling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum

T - trafik K - kontar D - wird

M - friluftsomride U - lager H - dwrig handel

(t.ex. motionsspdr) N- friluftsomrade (tex. camping) R - kultur

P - parkering (&vrig parkering) 5 - skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sillankdpshandel ¥ — idrotts- och sportanliggningar
¥ - idrotts- och sportanlaggningar {arena eller motsvarande)

{utan betydande dskadarplatser)

Figur 8. Zonindelning for riskhanteringsavstdnd. Zonerna representerar lamplig markanvandning i forhallande till
transportled for farligt gods men har inga fasta grianser. Avstdndet ska mitas frdn narmaste vagkant (for vag)
och frdn ndrmaste sparmitt (fér jarnvag). [9]

3.2.1.1 Riktlinjer for riskhdansyn i samhadllsplaneringen (RIKTSAM)

Lansstyrelsen Skane férdjupar i Riktlinjer for riskhdnsyn i samhéllsplaneringen (RIKTSAM) sin syn
pa bebyggelseplanering intill vdgar och jarnvégar dar transporter med farligt gods forekommer
[10]. I riktlinjerna ges &ven generella férslag pa skyddsavstdnd som i de flesta fallen anses ge en
acceptabel riskniva vid bebyggelseplanering, se Figur 9. Vidare redogérs foér hur probabilistiska
kriterier kan anvandas for att nyansera skyddsavstdnden utifran situations- och platsspecifika
forutsattningar och med anvéndande av andra riskreducerande atgarder. Dessa kriterier aterges i
avsnitt 3.2.2 i denna riskutredning.
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D - Vard
150 meter S - Skola

- g B - Bostider, tit flerbostadsbebyggelse
K = Kontor, inkl. hotell ech konferens

B - Bostider, smahusbebyggelse
70 meter ' ves
< > C = Centrum
K = Kontor, dock ej hotell
Y = ldrotts- och 5mﬁ;nlaggningar. utan betydande askadarplats
J - Industri
30 meter 5
U - Lager
< > G - Bilsarvica

Figur 9. Rekommenderade skyddsavstdnd intill transportleder for farligt gods [10].

3.2.2 Vardering av risk
Som utgdngspunkt for vardering av risk &r foljande fyra principer vagledande vid planldggning

(81

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar méjligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor std i proportion till den nytta i
form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten medfor.

e FoOrdelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara skaligt
fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
handelser som kan hanteras av befintliga resurser &n i form av katastrofer.

I fysisk planering kvantifieras ofta risk med de tvd matten individrisk och samhélisrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik individrisk, avses risken for en enskild individ att omkomma av
en olyckshéandelse under ett &r pad en specifik plats. Syftet med individriskkriteriet &r att begrénsa
risker for enskilda individer i samhallet som vistas nara en riskkalla [8].

Med samhadllsrisk avses risker for alla personer som utsatts for en risk aven om detta bara sker
vid enstaka tillfallen. Samhallsriskkriterier syftar till att begransa risken for vissa omraden eller for
samhallet i sin helhet [8]. Samhéllsrisken illustreras ofta i ett s& kallat F/N-diagram dar F star for
olycksfrekvensen och N for antalet omkomna per olycka. Samhallsrisken beraknas fér en 1 km?
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stor yta med den tillkommande bebyggelsen placerad i mittpunkt och berdknas med frekvenser
for 1 km transportled [10].

Lansstyrelsen Skane har i RIKTSAM féreslagit probabilistiska kriterier for individ- och samhallsrisk
for olika typer av markanvandning, se Tabell 2 [10]. Grunden for markanvandningen och angivna
kriterier har i RIKTSAM gjorts utifran féljande faktorer [10]:

Antal personer i en byggnad eller ett omrade. Stdrre antal personer innebér att
samhallsrisken dr stérre.

Persontatheten i en byggnad eller ett omradde. Manga personer pa samma plats innebéar
storre sannolikhet for ett stort skadeutfall. Indirekt ger 6kad persontathet ett storre antal
personer.

Status pa personer (vakna eller sovande). Vakna personer har battre méjlighet att inse
fara och att paverka sin sakerhet.

Formaga att inse fara och méjlighet att sjalv paverka sin sikerhet. Vuxna ménniskor med
full rérlighet har battre méjligheter att paverka sin situation, &n t.ex. sma barn och
personer med vissa funktionshinder.

Kannedom om byggnader och omrade. Kunskap om byggnader och omrdde ger en storre
trygghet och méjlighet att agera &n i okénda byggnader eller omraden.

Ovanstdende faktorer ger en indelning av markanvandningen i féljande fyra kategorier:

Ej kanslig verksamhet
Mindre kanslig verksamhet
Normalkanslig verksamhet
Kanslig verksamhet

I denna riskutredning kommer de varderingskriterier som har féreslagits av RIKTSAM att
tilldampas.
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Tabell 2. Individ- och samhallsriskkriterier for olika typer av markanvandning. Observera att ett flertal
beteckningar for kvartersmark har @andrats av Boverket sedan RIKTSAM gavs ut.

G - Bilservice

U - Lager (utan betydande
handel)

E - Tekniska anlaggningar
(6vriga anlaggningar)

P - Parkering (6vrig
parkering)

med farligt
gods.

Normalkanslig

B - Bostader

70-150 meter

Mindre &n 10°° per

Y - Idrotts- och
sportanlaggningar (med
betydande &skddarplats

verksamhet (smahusbebyggelse) inom ar
H - Handel (6vrig handel) transportled
med farligt
K — Kontor (i ett plan, dock ej
gods.
hotell)
U - Lager (dven med
betydande handel)
Y - Idrotts- och
sportanldggningar (utan
betydande &skadarplats)
C - Centrum
N - Friluftsomrdde
R - Kultur
Kanslig B - Bostader (flerbostadshus i |>150 meter Mindre &n 107 per
verksamhet flera plan) fran ar
K - Kontor (hotell) transportled
o med farligt
D - Vard
gods.
S - Skola

Kategori Markanvdndning Rek. Individrisk Samhallsrisk
skyddsavstand
Ej kénslig P - Parkering (ytparkering) Ett Kan &verstiga 107 Mindore ?" 10°
verksamhet T - Trafik bebyoggelsefritt per ar 2?; ?r:i:;rr: :r::
L - odiing avstand :)m 30 107 per &r for
. meter fran N=100
N - Friluftsomrade (t.ex. transportled
motionsspar) med farligt
E - Tekniska anléaggningar gods.
(som ej orsakar skada pa
avakande fordon)
Mindre H - Handel (sallankdpshandel) |Inom 30-70 Mindre &n 107 per
kénslig 3 — Industri meter fran ar
verksamhet transportled
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3.2.3 Trafikverkets siakerhetsavstand intill jarnvag

Trafikverket har utarbetat generella sdkerhetsavstand som bér beaktas vid byggande intill deras
jarnvagar. Trafikverket anser att ny bebyggelse i allménhet inte bér tillatas inom ett omrade pa
30 meter fran jarnvagen, matt fran narmaste sparmitt. Ett sddant avstand ger utrymme for
raddningsinsatser om det skulle ske en olycka och m@jliggér dven en viss utveckling av
jarnvagsanlaggningen. Verksamhet som inte ar stérningskanslig och dar manniskor endast vistas
tillfalligt, till exempel parkering, garage och férrad, kan dock finnas inom 30 meter. Hansyn bér
dock alltid tas till méjligheterna att underhalla bade jarnvagsanlaggningen och bebyggelsen [11].

I Figur 10 redovisas Trafikverkets generella rdd om avstand till jarnvagen for olika typer av
verksamheter. Avstanden som anges utgér inte fasta regler utan lokaliseringen &r en
bedémningsfraga fran fall till fall. Linjerna i figuren har darfor streckats [11].

ca 10 meter ca 30 meter ca 200 meter
Vegetation o s o ).
Parkering | 000 ———— - - }
Garage/faredd | 000000 e - - ——— ).
L ) S ——— ).
Bastider | ] ——— — —— - - - _+

Figur 10. Trafikverkets generella r&d om avstdnd mellan jarnvag och olika verksamheter. Avstanden utgér inte
fasta regler utan lokaliseringen dr en bedomningsfraga fran fall till fall. [11]

3.3 Om farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och foremal som har sddana farliga egenskaper att
de kan orsaka skador p& manniskor, miljo eller egendom, om de inte hanteras ratt under en
transport. Utifran godsets egenskaper delas farligt gods in i nio olika klasser vid transport [12]:

e Klass 1 Explosiva &mnen och foremal

o Klass 2 Gaser

e Klass 3 Brandfarliga vatskor

e Kilass 4.1 Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva @mnen och fasta okansliggjorda
explosivamnen

e Klass 4.2 Sjalvantandande amnen

e Klass 4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten

e Klass 5.1 Oxiderande amnen

e Klass 5.2 Organiska peroxider

e Kilass 6.1 Giftiga @mnen

e Klass 6.2 Smittférande amnen

e Klass 7 Radioaktiva @mnen

¢ Klass 8 Fratande é@mnen

e Klass 9 Ovriga farliga &mnen och féremal

Olyckor med farligt gods kan ge upphov till bland annat féljande konsekvenser [10]:
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» Detonation till féljd av krockkrafter, vilket ger tryckpaverkan och tryckskador.

e Utslapp och anténdning av brénnbar gas som kan ge upphov till BLEVE?,
gasmolnsbrand och jetflamma, vilket leder till vidrmepdverkan och brannskador.

e Utslapp och antandning av brandfarliga vétskor (pélbrand) vilket ger varmepaverkan och
brannskador.

e Utslapp av giftig gas som ger upphov till forgiftning vid inandning.

e Detonation till foljd av blandning av oxiderande amne med brandfarlig vatska vilket ger
tryckpaverkan och tryckskador.

e Utslapp av giftiga vatskor som orsakar forgiftning vid inandning.

e Utslapp av fratande vatskor vilka orsakar fratskador vid hudkontakt.

Vid planering intill transportleder dar farligt gods transporteras ar det olyckor som intraffar vid
transport av klasserna 1, 2, 3 och 5 som normalt ar foremal fér analys da dessa kan ge upphov
till 18nga konsekvensavstand. Vid olyckor som involverar évriga klasser koncentreras
konsekvenserna av en olycka till fordonets narhet [12].

2 BLEVE &r ett resultat av att en pa grund av vdrmepaverkan kokande vétska (tryckkondenserad gas) slépps
ut momentant fran en bristande tank och exploderar med stor kraft [10].
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RISKANALYS

Raabanan (jarnvag) utgdr en potentiell riskkalla for planomradet da den ligger inom 150 meters
avstand fran planomradet3.

Planerad bebyggelse kommer att bestd huvudsakligen av bostader i form av flerbostadshus samt
smahusbebyggelse. Denna typ av bebyggelse klassas som Ké&nslig verksamhet (bostader -
flerbostadshus i flera plan) respektive Normalkénslig verksamhet (bostader — smahusbebyggelse)
utifrdn RIKTSAM. Riktlinjerna rekommenderar att denna typ av markanvéndning uppférs med ett
skyddsavstand p& minst 150 meter (flerbostadshus i flera plan) respektive 70 meter
(smahusbebyggelse) fran en transportled med farligt gods. Eftersom planerad markanvéndning
planeras narmare &n de rekommenderade skyddsavstanden enligt RIKTSAM tillampas kvantitativ
riskanalys i form av berékning av individ- och samhéllsrisk for att utreda risknivan for
planomradet och markanvéandningens lamplighet.

I detta avsnitt sker en fordjupad analys av riskerna forknippade med transporter av farligt gods
pa Radbanan.

4.1 Radbanan

P3 statliga jarnvagar i Sverige ar det i allménhet tilldtet att transportera farligt gods. I Tabell 3
redovisas Trafikverkets prognoser ar 2040 for R&8banan mellan Helsingborg och Teckomatorp
som gar forbi planomradet.

Tabell 3. Trafikprognoser (ar 2040) féor Rd4dbanan nordést om planomrddet [13]

Typ av tag Antal tag per dygn Taglangd, medelvirde

Godstag 10,5 578 meter

X61 33,3 150 meter

Ra3banan &r en enkelsparig jarnvag. Trafikverket har inga planer p& dubbelspdrutbyggnad genom
Billeberga“. Storsta tilldtna hastighet (STH) pa sparet &r 140 km/h [14].

4.1.1 Transporter av farligt gods pa Rdabanan

I Sverige finns ingen offentlig statistik 6ver hur manga transporter av farligt gods som sker pa
enstaka jarnvagar arligen. Daremot fors statistik dver det totala transportarbetet som utréttas
nationellt varje ar, se Tabell 4.

Tabell 4. Inrikes utrittat transportarbete med farligt gods i forhadllande till det totala
transportarbetet for gods p& jarnvag ar 2015-2020 [15].

Transportarbete farligt gods Transportarbete samtliga gods Andel farligt gods

1 498 miljoner tonkm 17 145 miljoner tonkm (exkl. malm pa Malmbanan) 8,7 %

For strackan antas att andelen farligt gods-transporter i respektive klass i férhallande till alla
transporter pa jarnvagen kommer att félja det nationella genomsnittet i Sverige, vilket redovisas i
Tabell 5.

3 150 meter &r det rekommenderade riskhanteringsavstandet intill transportleder for farligt gods enligt
RIKTSAM
4 Trafikverket (kommunikation via e-post, 2022-04-19, drende trv#1330545)
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Tabell 5. Andel inrikes transportarbete for respektive farligt gods klass pa jarnvag ar 2015 - 2020
[15].

Klass | Nationellt &rligt genomsnitt
1 0,00036 %
2 25 %
3 19 %
4.1 0,39 %
4.2 0,013 %
4.3 3,8 %
5.1 28 %
5.2 0,46 %
6.1 2,2 %
6.2 -
7 0,011 %
8 21 %
9 0,65 %

I den nationella statistiken presenteras inte ndgon uppdelning i underklasserna till klass 2 (gaser),
det vill saga klass 2.1 brandfarliga gaser, klass 2.2 icke brandfarliga/giftiga gaser och klass 2.3
giftiga gaser. Antagen fordelning presenteras i Tabell 6 och baseras pa fordelning av
transporterad mangd pa jarnvéag i en kartldggning genomférd av MSB ar 2006 [16].

Tabell 6. Transporterad madngd i klass 2.1, klass 2.2 och klass 2.3 av den totala mangden i klass 2 [16].

Klass | Andel underklass for RID klass 2
2.1 73,0 %
2.2 2,6 %
2.3 24,4 %

4.1.2 Olyckor med farligt gods

Olycksfrekvensen for vagnar med farligt gods berdknas med hjalp av en modell som beskrivs
narmare i Bilaga 1 till 0,00018 olyckor/ar. Alla olyckor medfér emellertid inte att det farliga
godset slapps ut eller pdverkas pa annat sétt.

4.1.3 Individ- och samhailisrisk — resultat

I detta avsnitt redovisas berdknad individ- och samhallsrik intill R&8banan med hansyn till farligt
gods-olyckor. I Figur 11 redovisas berdknad individrisk fér planomradet och i Figur 12 redovisas
berdknad samhallsrisk fér planomradet med omgivning. Vid berdkning av samhéllsrisken har det
antagits att ett minsta skyddsavstdnd p& 32 meter finns mellan jarnvégen och ny bebyggelse
inom planomradet, i enlighet med det senaste planeringsunderlaget.
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4.1.4 Mekanisk paverkan av urspdrande gods- eller persontdg

Huruvida en ursparning av en eller flera jarnvéagsfordon utgér en risk fér omgivningen &r
beroende av rérelsens art, hastigheten vid ursparningen, sparets lage i férhallande till
omgivningen, omgivningens beskaffenhet, markanvindningen intill sparet med mera [17].

Sannolikheten for ett fordon som lamnar sparomradet nar ett visst avstand i sidled fran sparet
presenteras i Tabell 7. Avstdndet begrénsas vanligen till sparomradets narhet. De allra flesta
vagnarna hamnar som mest 25 - 30 meter i sidled fran sparet [18, 19, 17].

D3 avstandet mellan jarnvdagen och aktuellt planomrade éverstiger 30 meter och héjdskillnaden
mellan jarnvagen och planomradet &r liten, bedéms risken fér mekanisk paverkan vid ursparning
vara férsumbart I18g.

Tabell 7. Sannolikhet for urspdrningsavstand i sidled [17].

Storsta tilldtna Tag Avstdnd fran spdrmitt [m] Sannolikhet [%]

hastighet (STH)

[km/h]

> 30 Godstag 0-1 64
1-5 18
5-15 5
15 - 25 2
>25 2
Okant 9

Persontag 0-1 69

1-5 16
5-15 2
15-25 2
>25 0
Okant 12
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RISKVARDERING

I detta avsnitt varderas berdknade individ- och samhaéllsrisker utifran de vérderingskriterier som
rekommenderas i RIKTSAM.

5.1 Individrisk

Individrisken intill R&dbanan, inom planomradet, &r mindre &n 107 per ar. Den I&ga
individrisknivan &r en féljd av att R&8banan &r en enkelsparig jarnvdg med liten kapacitet och
forvantas trafikeras med relativt fa godstag ar 2040. Ur individrisksynpunkt kan bebyggelse
motsvarande Kénslig verksamhet (flerbostadshus i flera plan) och Normalkédnslig verksamhet
(smahusbebyggelse) planeras enligt det senaste underlaget, som narmast 32 meter fran sparmitt.
Detta avstand uppfyller dven Trafikverkets rekommendation om minsta bebyggelsefria avstand
intill jarnvag, 30 meter.

5.2 Samhiaiilisrisk

Samhallsrisken for planomradet med omgivning &r under dvre grénsen i RIKTSAM vilket innebéar
att samhallsrisken &r acceptabelt 18g. Samhallsrisken &r starkt kopplat till befolkningstétheten
inom omradet. Befolkningstatheten fér omgivningen inom 1 km?2 kring planomradet &r mycket 13g
eftersom det huvudsakligen finns naturmark i omgivningen. Det som till storsta del bidrar till
samhallsrisken ar den bebyggelse som nu planeras inom planomradet.

5.3 Forslag pa riskreducerande atgarder

I berékningarna av individ- och samhéllsrisk har det antagits att ett skyddsavstand pa minst 32
meter finns mellan planera bostadsbebyggelse och jarnvagen. Det bor darfér sakerstallas att
detta avstand upprétthdlls i den fortsatta planeringen och i detaljplanens plankarta.

I Tabell 8 redovisas erforderliga skyddsavstdnd mellan R&3banan och planerad markanvandning.
Kategorierna och deras inneboérd beskrivs narmare i avsnitt 3.2.2.

Tabell 8. Rekommenderad markanvéandning intill R&dbanan.

Kategori Skyddsavstdnd frdn Radbanan |Markanvandning
Ej kanslig 0 meter @ P - Parkering (ytparkering)
verksamhet T - Trafik

E - Tekniska anldggningar (som ej orsakar skada pa
avakande fordon)

Mindre kanslig |30 meter P - Parkering (6vrig parkering)
verksamhet

Normalkanslig 32 meter B - Bostader (smahusbebyggelse)
verksamhet

Kanslig 32 meter B - Bostader (flerbostadshus i flera plan)
verksamhet

a) Matt frdn narmaste spdrmitt. Ytterligare avstand kan krévas av andra skal, s& som trafiksakerhet.
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SLUTSATS

Syftet med denna utredning har varit att utreda riskbilden fér ett planomrdde omfattande
Billeberga 1:1 i Svalévs kommun. Utredningen har gjorts med anledning av planomradets narhet
till R&dbanan (jarnvéag).

Utredningen har visat att bade individ- och samhéllsrisken inom planomradet, enligt géllande
varderingskriterier, &r acceptabelt 1&g fér den planerade markanvéndningen. I Tabell 9 redovisas
vilket minsta skyddsavstand som rekommenderas intill Radbanan. Det bér sikerstéllas att
avstanden upprétthalls i den fortsatta planeringen och i detaljplanens plankarta.

Tabell 9. Rekommenderad markanvindning intill R&dbanan.

Kategori Skyddsavstdnd fr&n Rd3banan |Markanvindning
Ej kanslig 0 meter @ P - Parkering (ytparkering)
verksamhet T - Trafik

E - Tekniska anldggningar (som ej orsakar skada pa
avakande fordon)

Mindre kanslig |30 meter P - Parkering (6vrig parkering)
verksamhet

Normalkanslig 32 meter B - Bostader (smahusbebyggelse)
verksamhet

Kanslig 32 meter B - Bostader (flerbostadshus i flera plan)
verksamhet

a) Matt frdn ndrmaste sparmitt. Ytterligare avstand kan krévas av andra skél, sd som trafiksakerhet.

Om skyddsavstanden i Tabell 9 beaktas erfordras inga ytterligare riskreducerande atgarder inom
planomradet. Detta &r en foljd av att bade individ- och samhallsrisker &r acceptabelt 13ga vilket i
sin tur beror pa att R&3banan &r en enkelsparig jarnvdg med liten kapacitet och att banan
forvantas trafikeras med fa godstdg ar 2040. Vidare &r befolkningstatheten inom planomradet
med omgivning mycket 18g vilket bidrar till en 1&g samhéllsrisk. Skyddsavstdndet pa 32 meter
medfor dven att en eventuell ursparning pa jarnvagen inte forvantas medféra en kollision med
planerad bebyggelse.

Om planférslaget dndras vasentligt fran det férslag som har utgjort underlag till denna
riskutredning, se avsnitt 2.1, bér utredningen revideras.
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BILAGA 1 - FARLIGT GODS-OLYCKOR

I denna bilaga redovisas de modeller och det underlag som ligger till grund for berdkningar av
frekvenser och konsekvenser av farligt gods-olyckor.

FREKVENS FOR FARLIGT GODS-OLYCKOR PA JARNVAG

Olycksfrekvensen for godstag med farligt gods berdknas utifr&n ursparningsfrekvensen for
godstdg, andelen godsvagnar som har farligt gods och hur manga godsvagnar som i genomsnitt
sparar ur vid en ursparning.

For berdkningen av olycksfrekvensen anvands ursparningsfrekvens fran standarden "UIC CODE
777-2 R Structures built over railway lines — Construction requirements in the track zone” [20] for
1 km jarnvagsstracka.

I Tabell 10 redovisas indata vid berékningen av olycksfrekvensen fér tdg som transporterar farligt
gods och i Tabell 11 redovisas resultatet.

Tabell 10. Indata for uppskattning av olycksfrekvens

Parameter Viarde
Antal tag [per dygn] Godstag: 10,5 [13]
Antal vagnar® [per tag] Godstag: 29

Genomesnittligt antal vagnar som lamnar | 3,5 [21]
sparet vid ursparning [-]

Andel godsvagnar med farligt gods® [-] 8,7 %

Jarnvéagsstrackans langd [km] 1

Ursparningsfrekvens for godstdg per tag- |25 x 1078 [20]
km

(spar med véxling)

Tabell 11. Berdaknad olycksfrekvens for farligt gods-transporterande fordon.

Utdata Varde
Olycksfrekvens 0,00018 olyckor/ar
HANDELSETRAD

I Figur 13 - Figur 17 presenteras handelsetrad” fér olyckor med farligt gods-transporterande
fordon. Handelsetréaden beskriver olyckornas féljder stegvis och mynnar i olika konsekvenser
(scenarier) fér paverkan pa omgivningen. Konsekvenserna beskrivs narmare i efterféljande
avsnitt.

5 Beraknas utifrdn medeltdglangd for godstag fran statistik [13] och l&dngden p& en godsvagn (vilket &r cirka
20 meter 1dng).

6 Beraknas utifrdn nationell statistik [15]; genomsnitt fran ar 2015 t.0.m. 2020 6ver transportarbete for
samtliga godsslag exkl malm (miljoner tonkm) och transportarbete farligt gods (miljoner tonkm).

7 Handelsetrad utgar frdn en odnskad handelse, i detta fall en olycka med ett farligt gods-transporterande
fordon, och féljer sedan forloppet framat for att finna mojliga konsekvenser av handelsen [8].
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Figur 13. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 1.
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Figur 14. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 2.1.
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Figur 15. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 2.3.
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Figur 16. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 3.
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Figur 17. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 5.
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KONSEKVENSBERAKNINGAR

Konsekvensberakningar genomférs i ALOHA (Areal Locations of Hazardous Atmospheres) 5.4.7
och med en modell fér tryckpaverkan och impulstathet frén detonation av explosivdimnen [22].

Berakningarna baseras pa scenarier beskrivna i rapporten “Farligt gods - riskbedémning vid
transport” [21]. Konsekvensavstanden redovisas i Tabell 12. I konsekvensberakningarna har i

analyserat scenariot en genomsnittlig vindhastighet och temperatur for matstationen Helsingborg

A anvants (se avsnitt 2.4).

Tabell 12. Konsekvensavstand for olycksscenarier. Inom konsekvensavstdnden kan dédsfall intraffa.

Scenario |Typ av Antaget amne Konsekvensavstdnd
scenario (analyserat scenario)
[meter]
1la Explosion med 20
1ib explosivt @mne TNT 32
1ic (LP50) 76
2.1a 11
Gasmolnsbrand
2.1b 22
(60% LEL)
2.1c 77
2.1d 10
Jetflamma Gasol (propan)
2.1e 10
(15 kW/m?)
2.1f 22
2.1g 65
BLEVE
2.1h 137
(15 kW/m?)
2.1i 354
2.3a Spridning av 23
2.3b giftig gas i luft Ammoniak 74
2.3c (AEGL- 3) 239
3a Pélbrand fran 3
3b brandfarlig Etanol 9
vatska
3c 30
(15 kW/m?)
5a Explosion efter 32
5h kontaminering 37
och Ammoniumnitrat
5¢ brandpdverkan 41
(LP50)

28/28



