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1 Inledning

Detta PM ar en uppdatering av den trafikutredning fér Lantlyckan som utférdes av AFRY

under vintern 2019/2020.

1.1 Bakgrund och syfte

Lantlyckan &r namnet p& Lantmé&nnens tidigare omrade i centrala Svalév. Planlaggning av
omradet pagar for bostader, centrumverksamheter, trygghetsboende och sarskilt boende.

Planomradets lokalisering illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Planomr8det och nérliggande gator. Bakgrundskarta: OpenStreetMap.

I ett férsta skede av planeringen for Lantlyckan togs en strukturskiss fram foér hela

omrédet. Den utgjorde sedan underlag fér en detaljplan foér den sédra delen av Lantlyckan
(antagen av kommunfullmaktige i februari 2021 och vann laga kraft i maj 2021). Efter det
har en ny uppdaterad strukturskiss tagits fram, som ska ligga till grund fér en detaljplan for
norra delen av omradet. I den nya strukturskissen har planerade exploateringe av den
resterande delen av Lantlyckan férandrats, och sa &ven hur trafiken leds till/fr&n omradet.

Syftet med uppdateringen av trafikutredningen ar att sakerstélla tillgénglighet och

framkomlighet for olika trafikslag till och frdn omrddet enligt det nya exploateringsférslaget

samt bedéma parkeringsbehovet inom omradet baserat pa den nya foreslagna

parkeringsnormen i kommunen.
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2 Forutsattningar

I detta kapitel anges de férutsattningar som galler fér uppdateringen av trafikutredningen.
Ny féreslagen exploatering och nya parkeringsriktlinjer ar de forutsattningarna som ligger
till grund for behovet av en uppdatering av trafikutredningen.

2.1 Férandring av planerad exploatering

Lantlyckan delades fran bérjan in i tre olika delomrdden som var ténkta att planldaggas och
genomfodras i tre olika etapper. Den forsta etappen var den sddra delen, dér detaljplan ar
antagen och har vunnit laga kraft (v8ren 2021). Inom ramen fér denna uppdatering ar
darfor forutsattningarna for den sddra delen oférandrade.

2.1.1 Sédra delen av Lantlyckan

Samma forutsattningar galler fér den sddra delen av Lantlyckan som vid framtagandet av
den tidigare trafikutredningen.

I planférslaget for den sddra delen ingar det 1 900 m2 BTA flerbostadshus och 6 700 m?
BTA aldreboende. For berdkning av parkeringsbehov enligt Svaldvs parkeringsriktlinjer sa
behdvs antal boende och antal anstéllda vid dldreboende fér att fa fram parkeringsbehovet.
Inom adldreboendet finns 40 platser for boende i ldgenheter och det berdknas bli mellan 45-
57 anstallda. I utrékningen av parkeringsbehov har maximalt antal anstéllda antagits for att
sakerstdlla parkeringsbehovet.

2.1.2 Norra delen av Lantlyckan

Den norra delen av Lantlyckan var fran bérjan indelad i tv8 delomrdden dar det i den férsta
strukturskissen ingick flerbostadshus, radhus, centrumverksamheter samt en férskola. I
den uppdaterade strukturskissen ses hela den norra delen av Lantlyckan som ett omrade.
Strukturskissen mdojliggoér for flerbostadshus, radhus samt lokal fér centrumverksamhet.
Forslaget inkluderar ca 14 350 m? BTA flerbostadshus (inklusive en eventuell lokal for
centrumverksamhet) och 20 radhus.

Parkeringsplatser for samtliga bostader 16ses i en gemensam parkeringsyta i den dstra
delen av omradet, intill jarnvéagen. Strukturskissen medger 144 p-platser i den
gemensamma parkeringslésningen. Baserat p& de berakningar som foljer géllande
parkeringsbehov och framkomlighet sd kan exploateringen komma att behéva justeras.

Se figur 2 for en dversiktlig bild av Norra Lantlyckan.

Trafikutredning Lantlyckan
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Figur 2. Ny strukturskiss fér Norra Lantlyckan. Kélla: AFRY.

2.2 Nya parkeringsriktlinjer

Svalévs kommnun har 2021 tagit fram Reviderade/Alternativa Parkeringsriktlinjer fér cykel
och bil. Riktlinjerna beskriver utformning och parkeringstal for cykel. Fér bilparkering
beskriver riktlinjerna utformning, parkeringstal, stationsnara lage, flexibilitet, samnyttjande,
laddinfrastruktur samt parkering for rérelsehindrade.

2.2.1 Cykelparkering

Svalévs kommun vill framja cykling och riktlinjerna ar framtagna for att stédja detta. Bland
annat sager riktlinjerna att avstdndet mellan boende/verksamhet och cykelparkering ska
vara kortare an tillhérande bilparkering for att skapa attraktiv cykelparkering och
uppmuntra till ett hallbart resande. Riktlinjerna fér utformning av boendeparkering sager
bland annat att:

e Avstandet till entré fr8n cykelparkering bér vara kortare &n 25 meter.

e Vid utformning av cykelparkering bér minst halften av boendeplatserna vara
vaderskyddade men cykelparkering for besékande behdver inte vaderskyddas.

e Det bor finnas plats fér bredare cykelfordon och mdgjlighet till garage eller
cykelférrad vid bostaden.

e Samtliga parkeringsplatser ska ge moéjlighet att sakert |3sa fast cykeln.

Trafikutredning Lantlyckan
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Gallande utformning av cykelparkering vid tagstation eller busstorg géller bland annat:

o Vaderskyddade cykelparkeringar bér byggas i anslutning till hdllplatsen och
prioriteras narmare an bilparkering.

o Det &r viktigt att samtliga parkeringsplatser ger méjlighet att sékert I3sa fast
cykeln.

e Det bér &ven finnas mojlighet att pumpa sin cykel pd dessa platser.

o Det &r av stor vikt att cykelparkeringen utformas sd den upplevs trygg och saker
samt &r smidig och enkel s& medborgare vill anvanda parkeringen.

I tabell 1 nedan anges de parkeringstal som galler avseende boendeparkering och parkering
for verksamheter. Parkeringstalen avser antal platser per 1 000 m? BTA déar ej annat anges,
bestksparkering inkluderat.

Tabell 1. Parkeringstal for cykel. Kélla: Svalévs kommuns reviderade/alternativa

parkeringsriktlinjer.
Boende smahus, egen p-plats Anordnas pa tomt
Boende smahus, gemensam p-plats Anordnas pa tomt
Flerbostadshus, gemensam p-plats 25
Sérskilt boende utan vardbehov Sarskild beddmning
Sarskilt boende med vardbehov, gemensam p-plats Fér 40% av de anstdllda
Kontor (40 pers) 25
Handel 25
Industri 5
Grundskola, gymnasium 30-45
Férskola 15
Hotell, restaurang, samlingslokal Sarskild bedémning

2.2.2 Bilparkering

P& kvartersmark ska parkering for boende prioriteras fére besks- och kundparkering. Sist
tillgodoses behovet for arbetsplatsparkering. Ddaremot ska inte parkering prioriteras over
gronytor, lekutrymme for barn eller métesplatser for boende. Speciellt i omraden som &r
mer tatbebyggda och centralt beldagna.

Avstandsriktlinjerna sdger att avstdndet fran bilparkering till bostad bér vara kortare &n 200
meter. Besdkande kan ofta acceptera ett gdngavstand som &r ndgot léngre.
Arbetsplatsparkering har en lagre prioritering &n boendeparkering och ett avstand pa 300
meter bor kunna accepteras. Parkeringsplatser fér besdkare till verksamheter bor finnas
inom 100 meter.

Vid anldggande av pendlarparkeringar sager riktlinjerna att det ska efterstrévas att anldgga
dessa sd nara tag- eller busstationen som méjligt for att framja resandet med
kollektivtrafik. Dock ska cykelparkering och busshéllplats prioriteras narmast tagstationen.
Pendlarparkering bér inte vara av hardgjord yta, om det &r méjligt.

I samband med uppférande av byggnad stélls egenskapskrav pa laddinfrastruktur i Plan-
och bygglagen, PBL. Dessa krav galler bade vid ny- och ombyggnation fér byggnader dar
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behovet av bilparkering ar fler an tio parkeringsplatser. Vad for utrustning eller férberedelse
for laddning som krévs framgar i Plan- och byggférordningen. (2011:338) 3 kap. 20 b §.

Byggnader ska vara tillgdngliga fér personer med rérelse- eller orienteringsnedsattningar.
En till tre procent av samtliga bilplatser anpassas for rérelsehindrade. Vid utformning,
dimensionering och lokalisering av bilparkering for rérelsehindrade ska Boverkets
byggregler och Boverkets foreskrifter féljas. Minst en parkeringsplats ska kunna ordnas
inom 25 meter fran entré. Vid platser dar det forvantas finnas storre efterfragan pa
platser for rorelsehindrade och &ven behov av av- och pastigningszon vid entrén, t.ex. vid
vardinrattningar och sarskilt boende med vardbehov, kravs sarskild beddmning.

I tabell 2 nedan anges de parkeringstal som galler avseende boendeparkering och parkeirng
for verksamheter. Parkeringstalen avser antal platser per 1 000 m? BTA déar ej annat anges,
bestksparkering inkluderat. Stationsnara lagen definieras i riktlinjerna som en fastighet
med hégst 600 meter faktiskt gdngavstand till tagstationen. For dessa fastigheter &r
parkeringstalet for bil lagre jamfort med dvriga delar av kommunen.

Tabell 2. Parkeringstal for bil. Kélla: Svalévs kommuns reviderade/alternativa parkeringsriktlinjer.

Kategori i Ovrig bilparkering

Boende smahus, egen p-plats 1* 2%

Boende smahus, gemensam p-plats 0,8% 1,6%*

Flerbostadshus, gemensam p-plats 11 13

Séarskilt boende med vardbehov, For 50 % av de For 70 % av de

gemensam p-plats anstallda och 30 % av | anstallda och 40 %
ldgenhetsantal** fér | av lagenhetsantal**

besdkande for besékande

Kontor (40 pers) 20 20-30

Handel 15 30

Industri 7 14

Grundskola, gymnasium 8 15

Forskola 8 15

Hotell, restaurang, samlingslokal Sérskild bedédmning Sarskild bedémning

* Parkeringsbehovet anges i bilplatser per bostad fér sm8hus.
** Fn- och tv8rumsldgenheter med v8rdbehov.

Om atgarder som leder till minskad parkeringsefterfragan genomférs ska en reducering av
antal bilparkeringsplatser kunna ske med upp till 30 procent. En reduktion av
parkeringsplatser gérs genom sarskild utredning och ska dokumenteras med ett avtal som
visar pd vilka dtgarder som ska s&kerstalla att ett reducerat parkeringsbehov kommer
finnas p& fastigheten.

Exempel pa atgérder kan vara medlemskap i bilpool fér boende, bostaden erbjuder
cykelpool, arbetsplatser erbjuder flexibla arbetstider alternativt tillater arbete hemifran for
anstéllda samt samnyttjande av parkeringsplatser med andra verksamheter.

Med samnyttjande av parkeringsplatser menas att omraden med blandade funktioner, som
attraherar parkerade bilar vid olika tidpunkter, kan utnyttja gemensamma parkeringsytor
och darmed skapa ett lagre parkeringsbehov.
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3 Gang- och cykeltrafik

De befintliga kopplingarna till omradet &r goda for gdende med gangbanor pa samtliga
gator och vagar forutom Teckomatorpsvagen. Lantlyckans centrala lIdge skapar goda
majligheter att nd@ malpunkter i titorten till fots eller med cykel. Onsjévégen, Svalegatan
och Odlaregatan &r de viktigaste befintliga anslutande gang- och cykelstraken till
Lantlyckan. Svalegatan kommer bli det genaste straket mellan Lantlyckan och en rad
malpunkter s& som tagstation, mataffarer, restauranger, etc.. Svalegatan har gangytor
langs bada sidor gatan medan cyklar &r hanvisade till blandtrafik. Onsjévagen har i
dagsléget enbart separerad cykelvag mellan cirkulationsplatsen vid véag 106 och
Teckomatorpsvagen. I figur 3 redovisas de huvudsakliga kopplingarna mellan Lantlyckan
och dvriga delar av Svalév.

Teckenforklaring
Lantlyckan
~ Huvudstrk fér Lantlyckan
i / Separerad GC-vég
S . Méjlig framtida GC-vég
| , B T3gstation
. i ‘ ﬁ Skola/gymnasium
wq ) E  Mataffar/systembolaget
: A Restaurang
@ Vardcentral
£ Postombud
7,

Fotbollsférening

Figur 3. Huvudsakliga rérelsestr8k som kopplar Lantlyckan till resterande delar av Svalév och
dess mé8lpunkter. Bakgrundskarta: Eniro.

En befintlig gdng- och cykelvag fran véstra Svalév ansluter till Harjagersvagen, men sedan
saknas en koppling mellan Harjagersvégen och Teckomatorpsvégen. P8 Harjagersvégen
ligger busshallplatsen Brandstationen i hojd med Postmannagatan, som inte &r ihopkopplad
med Harjagersvégen i dagsldget. Andra brister i gdng- och cykelnétet i Lantlyckans
naromrade inkluderar bland annat att Onsjévagen och Teckomatorpsvagen, som saknar
cykelfalt eller cykelbana, samt att Teckomatorpsvagen saknar markerade dverfarter eller
passager for oskyddade trafikanter.

Trafikutredning Lantlyckan
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3.1

Atgarder for gang och cykel

I den tidigare trafikutredningen identifierades atgarder for att sakerstalla god tillganglighet
och framkomlighet fér fotgangare och cyklister, bade p& kort och 18ng sikt. Listan med
dtgarder har kompletterats efter de férandringar som skett i den planerade exploateringen
och de diskussioner som férts under projektgruppsmdéten med konsultgrupp, kommun och
Trafikverket.

Foljande atgarder identifieras som viktiga att genomfdra innan Lantlyckan &r helt
fardigutbyggt:

Fotgangare och cyklister bor prioriteras med gena och separerade strdk genom
Lantlyckan.

En ny koppling mellan Lantlyckan och Harjagersvdgen fér oskyddade trafikanter i
form av en foérlangning av Postmannagatan skulle skapa en genare koppling till
busshéllplats Brandstationen. Det behévs &ven en passage, forslagsvis
hastighetssiakrat dvergangsstélle, ver Teckomatorpsvdgen mellan Lantlyckan och
Postmannagatan for att knyta ihop straket.

Hastighetssdkring av dverfarter for fotgangare och cyklister for att oka
trafiksdkerheten. Overfarten 6ver Onsjévdgen mot Odlaregatan &r viktigast att
hastighetssdkra, men helst dven dvergansgsstillet ver Onsjévdgen mot
Svalegatan. Hastighetssakring kan géras genom t.ex. gupp eller acti-bump.
Overgangsstéllet pd Onsjdévagen som knyter an Lantlyckan med Svalegatan &r
viktigt att bevara for att sdkerstélla en god koppling mellan omradet och
t3gstationen. Det finns dock méjlighet att flytta dverg8ngsstéllet ndgra meter till
vaster, vilket skulle medféra att évergangen blir mer trafiksdker och den far en
tydligare anslutning till den planerade torgytan.

Cykelbanan langs Onsjévagens sédra sida behdver forlangas och knyta an till
dvergadngsstallet mot Svalegatan sa att den gar langs med hela norra delen av
Lantlyckan. D& behovs dven en markerad korsningsplats for fotgéngare och
cyklister dver Teckomatorpsvéagen, forslagsvis évergdngsstélle med inkluderad
cykelpassage. Det ar dven dnskvért att sdkerstalla s att cyklister och fotgédngare
kan ta sig genom plankorsningen med jarnvagen pa ett tryggt och sékert satt, da
det finns malpunkter s& som t.ex. skola och park pd éstra sidan jarnvégen.
Cykelvég behodvs ldngs Teckomatorpsvigen - frdn Onsjévagen och ner till slutet av
Lantlyckan. Antingen i form av cykelfalt eller cykelbana, helst egen bana for att
prioritera cyklisterna s& mycket som méjligt.

Trafikutredning Lantlyckan



AFRY s

AF POYRY

4 Parkeringsbehov

Nedan redovisas parkeringsbehovet som exploateringen i den nya strukturskissen
genererar, for bade cykel och bil. Strukturskissen som ligger till grund fér berakningarna
har tagits fram av AFRY i ett parallellt uppdrag och kan komma att justeras i det fortsatta
arbetet, bland annat beroende pa vad féljande berakningar resulterar i. Parkeringsbehovet
baseras p& kommunens parkeringsnorm, som redovisas i kapitel 2.2.

Sddra Lantlyckan har inte forandrats sedan den tidigare trafikutredningen och det ligger
utanfor de 600 meterna som innebér stationsnéara ldge. Darav har inte ndgot nytt
parkeringsbehov berdaknats for Sédra Lantlyckan i denna uppdatering av trafikutredningen.

Norra Lantlyckan kommer huvudsakligen bestd av bostader. En lokal for
centrumverksamhet kommer eventuellt inkluderas i det flerbostadshuset som ligger langst
upp i norddstra hérnet av planomradet. Inom ramen fér denna utredningen sa har
parkeringsbehovet beréknats fér bostader i hela omradet. Parkeringsbehovet for hela
omradet antas inte férdndras i ndgon storre bemarkelse om en lokal frigérs for
centrumverksamhet. Daremot behdéver parkeringsplats for rérelsehindrade och lastzon
mojliggéras inom nara avstand till en sddan lokal, vilket behéver utredas vidare om detta
beslutas.

Hela Norra Lantlyckan, bdde radhus och flerbostadshus, kommer ha gemensam parkering i
den 6stra delen av omradet, ut mot jarnvégssparet.

Norra Lantlyckan ligger inom de 600 meterna som definieras vara stationsnara lage, vilket
betyder att parkeringsbehovet blir reducerat jamfért med dvriga Svalév. Parkeringsbehovet
for Norra Lantlyckan anges i tabell 3 nedan.

Tabell 3. Planerad exploatering och tillkommande parkeringsbehov fér Norra Lantlyckan.

Norra Lantlyckan ’ BTA m2 Antal bostader ‘ P-cykel m
Radhus - 20 - 16
Flerbostadshus 14 350 - 360 158
Totalt 360 174

I parkeringsriktlinjerna méjliggérs en sammanvagd bedémning for bilparkeringsbehovet,
dar p-platserna kan reduceras med upp till 30%, om atgarder som leder till minskad
parkeringsefterfrdgan genomférs. Exempel pa atgarder kan vara medlemskap i bilpool fér
boende eller att bostaden erbjuder cykelpool av cyklar, elcyklar eller 18dcyklar i minst fem
ar.

En reduktion av parkeringsplatser gérs genom sarskild utredning och ska dokumenteras
med ett avtal som visar pa vilka atgarder som ska sikerstalla att ett reducerat
parkeringsbehov kommer finnas p& fastigheten. Det kravs saledes att exploatérerna och
kommunen kommer &verens om lampliga dtgérder och hur mycket reduktion dessa
3tgarder kan medféra. En reduktion p8 20% innebir ett totalt behov av 140 p-platser och
30% reduktion innebdr ett totalt behov av 122 p-platser.

Trafikutredning Lantlyckan
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5 Trafikanalys

5.1 Nulage

Uppgifter om trafikfléden finns enbart tillgangligt for det statliga vagnatet, se figur 4.
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Véagtrafiken har inte 6kat namnvart under de &r som Trafikverket genomfoért méatningar. En

marginell &rlig 6kning i antalet fordon kan ses pa Harjagersvédgen, Luggudevégen och
Roénnebergsvédgen. Langs Onsjévagen har trafiken minskat ndgot under samma period.
Trafikutvecklingen redovisas i tabell 4.

Tabell 4. Arlig utveckling av vagtrafik (ADT) under de senaste 12 8ren.

[Gatunamn ___Arlig utvecing under senaste 12 dren |
Harjagersvagen 0,54%
Luggudevagen 0,61%
Onsjévagen -0,66%
Rdnnebergsvagen 0,14%
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5.2 Trafikalstring

Trafikalstringen fr@n Lantlyckan har uppskattats med hjalp av den planerade exploateringen
och det framraknade parkeringsbehovet (se kapitel 4), med h&nsyn till prognosdret 2040.
Ar 2040 uppskattas Lantlyckan generera ca 800 bilresor per dag till och fr&n omradet.
Férdelningen mellan de olika omrddena visas i tabell 5.

Tabell 5. Alstrad trafik frén planerad exploatering av Lantlyckan.

Delomrade Bilresor/dag (ar 2040) \
Sddra Lantlyckan 250
Norra Lantlyckan 550
Totalt 800

All biltrafik som kommer till eller frdn Lantlyckan férvéntas ansluta via Onsjévagen och
vidare langs Teckomatorpsvagen.

Sett till hur malpunkterna i Svaldvs tétort &r placerade och enligt pendlarstatistik fran
senaste resvaneunderstkningen fran Region Skdne sd forvantas majoriteten av biltrafiken
till och frén Lantlyckan passera cirkulationsplatsen som knyter ihop Harjagersvégen,
Luggudevagen, Onsjovdagen och Ronnebergsvagen. En fordelning mellan dessa fyra vagar
har gjorts efter resandestatistik fran senaste resvaneundersékningen.

Den alstrade trafiken till och frén Lantlyckan adderas sedan med de framriknade
trafikflodena p& Harjagersvagen, Luggudevédgen, Onsjovagen och Rénnebergsvagen med
prognosar 2040. Den arliga trafikékningen de 12 senaste aren (se kapitel 5.1) har utgjort
grund for att rakna fram trafikflodena pd dessa véagar och resultatet visas i tabellen nedan,
dar aven den alstrade trafiken frdn Lantlyckan &r inkluderad.

Tabell 6. Trafikfléden 8r 2040 p8 de fyra statliga vdgarna i ndromr8det, inkluderat den alstrade
trafiken frén Lantlyckan. Kélla: NVDB.

ADT 2040 Tung trafik Maxtimme*

Harjagersvagen 3300 f/d 11% 400 f/h
Luggudevéagen 4500 f/d 9% 500 f/h
Onsjoévagen, vaster om

jovag v . ' 4100 f/d 8% 450 f/h
Teckomatorpsvdgen
Onsjoévagen, oster om

jovag . ' 3900 f/d 8% 450 f/h
Teckomatorpsvdgen
Rénnebergsvagen 3800 f/d 13% 400 f/h

*Maxtimmestrafik & 10% av AMVD (8rsmedelvardagsdygnstrafik), dér ADT &r 90% av AMVD.

5.3 Kapacitet och framkomlighet

I den tidigare utredningen sa utférdes Capcal-berédkningar for att bedéma kapaciteten och
framkomligheten i korsningspunkterna Onsjovagen/Teckomatorpsvdagen och
Onsjoévagen/Svalegatan. Férandringarna i den planerade exploateringen gér att nya
kapacitetsberdkningar bedéms vara nédvandiga for korsningspunkten
Onsjovagen/Teckomatorpsvagen men inte for korsningen Onsjévagen/Svalegatan.
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Capcal anvander indata i form av korsningens geometri, hastigheter, trafikfléden
(fordon/timme) uppdelat pa svdngandelar samt andel tung trafik. Capcal redovisar sedan
beraknad belastningsgrad, fordréjning (sekunder/fordon) och kélangd (antal fordon) for
samtliga tillfarter i korsningarna. Riktvarde enligt VGU &r att belastningsgraden ska vara
mindre an 0,8 for énskvard standard.

De trafikfloden som &r dimensionerande ar det maxtimmesflédet som redovisas i tabell 5,
med prognosar 2040. Fér den alstrade trafiken till och fr@n Lantlyckan blir maxtimmesflédet
90 fordon/timme. Det saknas underlag for trafikfloden pa Teckomatorpsvagen.
Maxtimmesflodet har uppskattats med god marginal for att sdkerstalla att korsningens
kapacitet och framkomlighet kommer vara god. Maxtimmesflédet p& Teckomatorpsvagen
antas vara en tredjedel av Onsjévagen, exkluderat alstrad trafik till och fran Lantlyckan.
Andel tung trafik p& Teckomatorpsvégen antas vara 12%. Onsjévagen har en
hastighetsgrans p& 50 km/h och Teckomatorpsvagen har 40 km/h.

Trafikens férdelning i form av svdngandelar har uppskattats med hjadlp av resandestatistik
frdn den senaste resvaneundersokningen fr&n Region Skane och med beaktning av var
malpunkterna inom Svaldvs tétort &r lokaliserade. For att ta hojd for osakerheter av
trafikens férdelning har tvad olika varianter av svdngférdelning testats.

Figurerna nedan redovisar de tva olika variationerna av svéngférdelning som antagits for
korsningen Onsjovagen/Teckomatorpsvagen.

85% 75%
. i eaanay L 4——_—
7 5 /0 M 1208 .0 sjovagen 15% Onio9 85 /0 M 1203 Onsjovagen 2 5 /0 Oraoey

Teckomatorpsvigen
Teckomatorpsvigen

® @

Figur 5. De tv8 olika svdngférdelningarna under dimensionerande timme som testas i Capcal-
berédkningarna. Bakgrundskarta: OpenStreetMap.

For bada variationerna av svangfordelning blir 6stra delen av Onsjévégen den tillfart med
hégst belastningsgrad, dock ar belastningsgraden mycket 183g fér de bada variationerna.
Resultatet fran Capcal-berdkningarna redovisas i tabell 7 och 8 nedan.

Tabell 7. Resultatet av Capcal-berdkningarna med svéngférdelning 1 enligt figur ovan.

Tillfart Belastningsgrad Fordrojning (s/f) Koélangd (antal
fordon, medel)
Onsjévagen vastra 0,10 1 0
Onsjbévagen Ostra 0,16 1 0
Teckomatorpsvagen 0,11 6 0,1
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Tabell 8. Resultatet av Capcal-berdkningarna med svéngférdelning 2 enligt figur ovan.

Tillfart Belastningsgrad Fordroéjning (s/f) Koélangd (antal
fordon, medel)
Onsj6évagen vastra 0,09 0 0
Onsj6évagen Ostra 0,18 2 0,1
Teckomatorpsvagen 0,14 7 0,1

For att bevisa att korsningens kapacitet och framkomlighet kommer vara god &ven med
Overdriven utveckling av trafikflédena gjordes ytterligare en Capcal-kérning, med dubbelt
maxtimmesfldde. Resultatet blev en belastningsgrad pa 0,47 for Teckomatorpsvégen, 0,17
for vastra tillfarten av Onsjovédgen och 0,38 for dstra tillfarten av Onsjovégen, alltsd
fortfarande mycket 13g belastning. Kélangden och férdrdjningen var dven de fortsatt 13ga.

Korsningen Onsjévigen/Teckomatorpsviagen beddéms saledes klara av den framtida
trafiksituationen och bibehdlla god kapacitet och framkomlighet fér motorfordonstrafiken.

6 Slutsatser

Nedan redovisas slutsatser och rekommenderade atgarder fér gdng och cykel som har
framgatt av den uppdaterade trafikutredningen.

6.1 Atgarder for gdng och cykel

I den tidigare trafikutredningen identifierades dtgarder for att sakerstalla god tillganglighet
och framkomlighet fér fotgangare och cyklister, bde p8 kort och 1&ng sikt. Listan med
3tgarder har kompletterats efter de forandringar som skett i den planerade exploateringen
och de diskussioner som férts under projektgruppsméten med konsultgrupp, kommun och
Trafikverket.

Foljande 3tgarder identifieras som viktiga att genomféra innan Lantlyckan &r helt
fardigutbyggt:

e Fotgéngare och cyklister bor prioriteras med gena och separerade strdk genom
Lantlyckan.

e En ny koppling mellan Lantlyckan och Harjagersvagen for oskyddade trafikanter i
form av en foérlangning av Postmannagatan skulle skapa en genare koppling till
busshéllplats Brandstationen. Det behévs &ven en passage, forslagsvis
hastighetssikrat évergangsstélle, ver Teckomatorpsvdgen mellan Lantlyckan och
Postmannagatan for att knyta ihop straket.

e Hastighetssakring av dverfarter for fotgédngare och cyklister for att 6ka
trafiksakerheten. Overfarten éver Onsjévagen mot Odlaregatan &r viktigast att
hastighetssédkra, men helst d&ven évergdnsgsstallet dver Onsjévagen mot
Svalegatan. Hastighetssakring kan géras genom t.ex. gupp eller acti-bump.

e Overgdngsstillet p& Onsjévigen som knyter an Lantlyckan med Svalegatan ar
viktigt att bevara for att sékerstalla en god koppling mellan omrddet och
tagstationen. Det finns dock méjlighet att flytta 6vergdngsstéllet ndgra meter till
vénster, vilket skulle medféra att 6vergdngen sker i en tydligare anslutning till den
planerade torgytan.

e Cykelbanan langs Onsjovdgens sddra sida behover forlangas och knyta an till
dvergdngsstallet mot Svalegatan sa att den gar langs med hela norra delen av
Lantlyckan. D& behovs aven en markerad korsningsplats for fotgangare och
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6.2

cyklister 6ver Teckomatorpsvagen, forslagsvis évergangsstélle med inkluderad
cykelpassage. Det &r dven onskvért att sakerstélla s att cyklister och fotgangare
kan ta sig genom plankorsningen med jarnvagen pa ett tryggt och sakert satt, dd
det finns malpunkter s8 som t.ex. skola och park p& dstra sidan jarnvégen.
Cykelvag behdvs langs Teckomatorpsvégen - fran Onsjovagen och ner till slutet av
Lantlyckan. Antingen i form av cykelfalt eller cykelbana, helst egen bana for att
prioritera cyklisterna sa8 mycket som méjligt.

Slutsatser for biltrafik och parkering

Foljande slutsatser har dragits fran det utrédknade parkeringsbehovet och
kapacitetsberékningarna:

Enligt den parkeringsnorm som kommunen har tagit fram s& fungerar inte den
foreslagna strukturskissen. Strukturskissen tillgodoser 144 p-platser i den
gemensamma parkeringsytan medan behovet beraknas till 174 platser totalt. Gar
det inte att mojliggora fler &n 144 p-platser sd blir det dimensionerande fér hur
mycket exploatering som blir mjligt. 144 p-platser medger i sa fall 20 st radhus
och ca 11 630 m? BTA flerbostadshus.

Om kommunen och exploatdrerna kan komma 6verens om lampliga
mobilitetsdtgédrder och hur mycket dessa kan reducera parkeringsbehovet, s& kan
det vara en annan médjlighet for att 16sa parkeringsfragan. Kan de ingd ett avtal
som medger en reduktion pa 20% innebér det ett totalt behov av 140 p-platser,
medan 30% reduktion innebér ett totalt behov av 122 p-platser. Det skulle sdledes
innebdra att den féreslagna exploateringen ar mdojlig att genommfdra med den
parkeringslésningen som tillgodoses i strukturskissen.

D& den exploatering som varit grund till berdkningarna antas vara ett maximalt
scenario s& bedéms korsningen Onsjévagen/Teckomatorpsvégen klara av den
framtida trafiksituationen, déar all trafik till/fr&n Lantlyckan férvéntas g& genom
korsningen, och bibeh3lla god kapacitet och framkomlighet. Om utbudet av
parkeringsplatser visar sig bli dimensionerande, enligt resonemanget i punkten
ovan, sa skulle det inneb&ra en mindre trafikalstring och dérmed en mindre
belastning pa korsningen.
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