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INLEDNING

Intresset for cykling och cykel som transportsatt har, av
flera olika anledningar, 6kat de senaste aren. Inte minst
har kunskapen starkts om att cykling har en viktig roll att
spela i ett 1angsiktigt hallbart transportsystem. Cykeln ar
dessutom héalsoframjande och kan anvandas av de flesta.

Bra cykelinfrastruktur okar tillgangligheten for alla
kommuninvanare. Detta ar sarskilt viktigt for barn och
deras mojligheter att pa egen hand roéra sig fritt i trafiken,
exempelvis till och fran skolan.

Mer an en tredjedel av alla resor i Svalévs kommun &r
under en mil och ménga av resorna gors inom tatorten.
For resor kortare an en mil fungerar cykel utmarkt som
transportsatt sa lange cyklisten har god framkomlighet
och resan har tillrackligt hdg sakerhet, vilket planen ska
sakerstalla.

Svalévs kommun ar ytmassigt en stor landsbygdkommun,
men med goda mojligheter att utvecklas till en
cykelkommun. Avstandet mellan tatorterna och mindre
orter ar inte for langt for cykling men vissa strackor ar
smala och hart belastade med tung trafik. Det kravs
darfér atgarder for att utveckla sammanhangande strak
for séker cykling.

Bakgrund

Kommunfullmaktige beslutade 2021-11-29 att uppdra
at samhallsbyggnadsnamnden att revidera gallande
cykelplan for Svalévs kommun. Den géllande cykelplanen
antogs i kommunfullmaktige 2014-04-28.

Gallande plan innehaller fyra stdrre delar om cykling
och dess paverkande faktorer, forutsattningar regionalt,
lokalt och pa tatortsniva, atgarder i tatorterna och pa
landsbygden samt genomférande. Planen har inte foljts
upp eller uppdaterats och nar kommunen antagit en ny
Oversiktsplan och ny trafikstrategi behdver cykelplanen
revideras och uppdateras efter dessa mal och strategier.

Detta ar en reviderad version av Cykelplan for Svalovs
kommun antagen i kommunfullmaktige 2014-04-28.

Syfte

Cykelplanens syfte ar att redovisa arbetssatt och
atgarder som bidrar till att uppna trafikstrategins mal och
strategier.

Effektmal

»  Forbattra tillganglighet

*  Forbattra sakerhet for cykling

*  Forbattra folkhalsan

*  Framija fritidscykling och cykelturism

*  Minska utslapp av féroreningar och buller

Revidering

Cykelplanen ska revideras av kommunstyrelsen vart
fiarde ar och uppdatering av atgarder, prioritering av
atgarder samt genomférande bor goéras varje ar av
samhallsbyggnadsnamnden.
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BETYDANDE STYRDOKUMENT

Staten eller Region Skane ansvarar for utvecklingen
av cykelinfrastrukturen langs med statlig infrastruktur
i Skane. Beslutade atgarder for cykel 1angs med statlig
infrastrukturingarinationell plan for transport-infrastruktur
eller i regional transportinfrastrukturplan. Dessa atgarder
ska bidra till regional eller nationell utveckling. Aven
bidrag till kommunala projekt for cykel finns inom den
ekonomiska ramar for planerna.

Kommunen ansvarar for utveckling av nya strak inom
och mellan tatorterna samt att ge méjlighet for invanare
pa landsbygden att ta sig till tatorterna. Kommunen kan
aven vara med att finansera atgarder langsmed statlig
infrastruktur i samverkan med Trafikverket.

Sveriges transportpolitiska mal

Cykelplanen utgar fran det transportpolitiska malet att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar trafikforsorjning fér medborgarna och néringslivet.
Den funktion som 6nskas uppnas ar god tillganglighet,
vilket ska ske med hansyn till trafiksakerhet, miljé6 och
hélsa. En viktig utgangspunkt ar att transportsystemet
ska vara jamstallt och att aldre barn sjalva ska kunna
vistas i trafiken.

Cykelstrategi for Skane

Cykelstrategin for Skane ar en fordjupad del av Region
Skanes styrdokument som ska bidra till att uppna
regionens vision om det dppna Skane 2030. Strategin ska
synliggdra hur cykeln kan starkas som ett eget trafikslag.
Strategin beskriver &vergripande utbyggnaden av
cykelinfrastruktur, cykelturism, planering och innovation.

Strategin har ett mal géllande fardmedelsférdelningen.
Malet ar att ar 2030 ska 19 procent av Skanes resor ske
med cykel. Fordelat pa avstand riktar sig malet framst
till de kortare resorna dar cykeln ar ett mer naturligt val
om ratt férutsattningar ges. En viktig punkt ar att ge barn
mojligheten att sjélva kunna vistas i trafikmiljon pa ett
sakert satt.

Ett 6kat cyklande kan innebéara en rad sidoeffekter och
forbattringar. Dessa effekter ar bland annat minskad
trangsel, Okad frihet, forbattrad folkhalsa, attraktivare
livsmiljder, ett 6kat kollektivirafikresande och starkare
naringsliv. FOor att nd dessa mal och sidoeffekter har
Region Skane pekat ut sex samverkansomraden som &r
viktiga att arbeta med.

Samverkansomradena ar:

»  Starka den skanska cykelkulturen

» Lyfta cykeln i samhallsplaneringen

* Investera i regionalt viktiga strak och leder

«  Forbattra kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik
«  Oka sakerheten fér cyklister

«  Lat naringslivet medverka i cykelsatsningar

Till varje samverkansomrade finns kopplade malsattningar
och insatser, fér regionen och kommunerna att arbeta
med, for att uppna dessa.

Regional transportinfrastrukturplan

Den regionala transportinfrastrukturplanen fér Skane
pekar ut riktningen och satsningarna som ska bidra
till ett sammankopplat Skane och ge forutsattningar
for mobilitet och tillganglighet i hela regionen. Planen
innehaller namngivna objekt och ekonomiskt stéd som
ska bidra till de regionala malen for infrastrukturen. Nar
det kommer till cykel ar Cykelstrategins prioriteringar en
av utgangspunkterna.

En del av den ekonomiska ramen avsatts for
finansiering av cykelvagar och uppgradering av befintlig
cykelinfrastruktur. Satsningen innehaller fyra olika
delar; byggande av nya statliga cykelvagar, statligt
bidrag till kommunal cykelinfrastruktur, statligt bidrag till
kommunala supercykelvagar samt standardhojningar pa
befintliga cykelvagar pa statligt vagnat.

Var fjarde ar far regionen i uppdrag av regeringen att
ta fram en ny regional transportinfrastrukturplan med
en tolvarig planperiod. | och med det ges regionen en
ny ekonomisk ram som kan innehalla nya objekt och
atgarder.

Svalovs kommuns oversiktsplan

Oversiktsplanen fér Svalévs kommun stricker sig till &r
2040 och innehaller kommunens utvecklingsstrategier
for att uppna Svaldvs fulla potential. Utvecklings-
strategierna ar sju stycken och inriktar sig pa olika delar,
bland annatférattstdrka kommunensunikalageiregionen,
framja mojligheterna att bo och verka pa landsbygden,
utveckla tatorterna i centrala och stationsnara lagen och
sékerstalla barnperspektivet i var planering. Okad andel
cyklande och utveckling av cykelinfrastrukturen kan bidra
till samtliga av Oversiktsplanens strategier.

Framtida strak for cykel pekas ut i Oversiktsplanen
bade ur ett regionalt, kommunalt och tatorts perspektiv,
se foregaende sida. For varje tatort samt landsbygden
beskrivs aven utvecklingen av hallbart resande och
forslag pa atgarder for forbattrad trafiksakerhet och
framkomlighet for cykel. Dessa utgar till stor del fran
kommunens cykelplan fran ar 2014. Dessa forslag
kommer vara utgangspunkt for denna reviderade
cykelplan.



Trafikstrategi for Svalovs kommun

Trafikstrategin kopplar an till dversiktsplanen och har som
syfte att samla kommunens stéllningtagande géllande
trafiksystemet. Trafikstrategin har sju &vergripande
mal som beskriver hur trafiksystemet ska bidra till
oversiksplanens utvecklingsstrategier.

For cykel pekas foljande utmaningar ut i trafikstrategin:

*  Av trafikolyckorna som sker i kommunen ar det
framst singelolyckor med cyklister om intraffar, vilket
oftast orsakas av halt eller ojamnt underlag.

»  Det ar osakert och svarframkomligt att cykla pa
landsbygden samt pa de storre vagarna i tatorterna.

*  Cykelnatet ar osammanhangande och bristfalligt
i samtliga tatorter.

» Idag finns det en konkurrens om utrymmet mellan
gaende, cyklister och andra fordon pa kommunens
gang- och cykelbanor samt mellan cyklister, bilister
och tyngre fordon pa de storre vagarna.

*  Andelen som véljer att ta cykeln for kortare resor ar
idag mycket lag i kommunen.

Utifran nulage och utmaningarna togs strategierna for
cykel fram och det ar dessa strategier som cykelplanen
ska bidra till. Samtliga atgarder ska koppla till nagon av
trafikstrategins mal och strategier.

Strategierna for cykel ar:

*  Arbeta for att starka mojligheterna foér cykelresor i
och mellan tatorterna.

+  Skapa sammanhangande cykelvagar till viktiga
malpunkter, kollektivtrafik och gronbla strak.

»  Skapa en saker och trygg miljo for
cyklister i tatorterna, sarskilt i anslutning till
genomfartslederna.

»  Skapa sakra skolvagar fér barn och ungdomar i
kommunen.

»  Samverka for sakra och gena cykelférbindelser
genom kommunen och regionen saval som for
cykelleder for rekreation och turism.

»  Verka for att starka och effektivisera
parkeringsmajligheterna for cykel.



NULAGE

Cykelresandet idag

Invanare i Svalévs kommun valjer oftast bilen for sina resor
och endast fyra procent av resorna gors med cykel enligt
resvaneundersokningen fran 2018. Undersdkningen
visade aven att i kommunen har 74 procent av invanarna
tillgang till en cykel. Daremot ar det endast 12 procent av
resorna kortare an fem kilometer som goérs med cykel i
kommunen.

Fardmedelsfordelning
Resor kortare an fem kilometer

Annat
1%

Gang
27%

Bil
57%

Cyke
12%

Buss
3%

Syftet/arendet med resan paverkar val av transportsatt.
| Svalévs kommun anvands cykeln mycket sallan nar
invanare gor arenden som att ta sig till skolan/utbildning,
ldamna/hédmta barnen eller till traning/friluftsliv och
endast 1 procent anvander cykeln for att ta sig till néje/
fritidsaktivitet, enligt Resvaneundersdkningen 2018.
Trots att manga av de resorna ar inom cykelvanligt
avstand. Daremot ar det fem procent som valjer cykeln till
arbetet eller for att géra sina inkdp. Av de invanare som
har kortare an fem kilometer till arbetet valjer 37 procent
att ta cykeln (Region Skane, 2018).

Olycksstatistik

Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) intraffade cirka 240 olyckor i Svaldvs
kommun mellan aren 2016-2020. Olyckorna rapporteras
in av polisen och sjukvarden, vilket medfér att olyckor som
inte kravt sjukvard eller hjalp av polis inte dokumenteras.
Av olyckorna var 24 procent olyckor med cykel och av
cykelolyckorna var 75 procent singelolyckor. Nastan
hélften av olyckorna orsakades av halt eller ojamnt
underlag. Statistiken visar aven att cirka 60 procent av
cykelolyckorna skedde inom tattbebyggt omrade.

Befintliga cykelinfrastruktur

| kommunen finns cykelbanor framst inom tatorterna och
cyklister delar till viss del banan med gaende. Natet

av cykelbanor i tatorterna ar inte sammanhangande och
pa manga vagar ar cyklister hanvisade ut i blandtrafik.
Detta galler bade pa villagator, stérre vagar och
genomfartslederna. Langs med gronstruktur i tatorterna
finns grusade banor som aven ar tillatna att cykla pa.

De enda cykelbanorna utanfor tatorterna ar mellan
tatorterna Svaldév och Teckomatorp, Billeberga och
Asmundtorp samt mellan Svalév tatort och Torrl6sa.
Det finns idag ingen skyltning fér rekommenderad vag
for cyklister i tatorterna eller langs med cykelvag pa
landsbygden. Daremot ar det vid Teckomatorp station
skyltat for cykel mot Svaldv.

Cykelparkering finns vid tagstationerna och storre
hallplatser i tatorterna samt vid centrumverksamhet
och kommunala verksamheter. Precis som for gaende
upplevs genomfartslederna och jarnvagen i tatorterna
som barriarer for cyklister pa grund av att de ar svéara att
korsa.

Drift och underhall

Drift och underhall av vagar och gang- och cykelbanor i
kommunen sker kontinuerligt och varje ar ses villagator,
cykelvagar och gang- och cykelbanor 6ver efter brister
och hinder. Identifierade brister eller hinder atgardas
under varen och samtliga dagvattenbrunnar sugs under
forsommaren for att forebygga 6versvamning pa banan.
Aven pa de platser det forekommer belysning underhalls
dessa kontinuerligt under aret och anmalda fel atgardas
sa fort som mdjligt.

Vintervaghallning

Kommunen ansvarar for vintervéaghalliningen och anlitar
under vinterhalvaret entreprendrer att halkbekdmpa
kommunens vagar och allmanna platser. Kommunen har
upprattat en prioriteringslista dar gang- och cykelbanor
ingar tillsammans med busshallsplatser, parkeringar och
industriomraden i andra prioriteringen for snoréjningen.
Detta innebar att innan snérdjning for cykelbanor
pabdrjas ska huvudvagnatet samt matargator forst rojas.
Detta kan innebara problem for invanare som cyklar pa
morgonen till exempelvis arbetet, skola eller for att Iamna
barnen.

Sopning

Under varen utférs sopning av samtliga asfaltsbelagda
kommunala gator och gang- och cykelbanor for att befria
dessa fran grus, I6v och annat skrap som ansamlats.

Felanmalning

P& kommunens hemsida kan invanare enkelt skicka
in felanmalan gallande kommunens utemiljo. For att
underlatta och férenkla hanteringen anvander sig
kommunen aven av en felanmalan-app. | felanmalan
kan invanaren ange specifik plats pa en karta, beskriva
arendet och bifoga bild samt valja att fa aterkoppling pa
sitt arende. Kommun kontrollerar samtliga vardagar om
nya felanmalningar kommit in.

Vaghallaransvar

Vagarna i kommunen har olika vaghallare som ansvarar
for utveckling och underhall. Vaghallare kan vara
kommunen, staten eller enskilda agare/vagféreningar.
Kommunen &ger framst vagar i tatorterna och detta
medfor att kommunen inte har radighet éver storre delen
av vagarna pa landsbygden. Detta medfér att utbyggnad
av cykelvag pa icke kommunala gator eller mark maste
ske i samarbete berdrd vaghallare/markagare.



FORDELAR MED ATT CYKLA

Cykling har manga foérdelar. Att cykla ar ett billigt,
miljévanligt, halsosamt och effektivt transportsatt. Ett
Okat cyklande som ar yteffektivt och kan erséatta bilresor
pa korta strackor skapar mer attraktiva och hallbara
tatorter, vilket ocksa ar viktigt for att na de globala mal
om god halsa och hallbara stader.

Hallbart resande

For att minska varan klimatpaverkan och bidra till den
hallbara samhallsutvecklingen kravs en forandring
av hur vi reser och vi maste valja mer effektiva och
resurssnala transporter. Hallbart resande kan definieras
som transporter och resande som ar effektiva och bra for
saval ekonomi och samhallsutveckling som for halsa och
milj6, vilket cykeln &r. Som en del av Sveriges miljomal
ska andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel
och gang i Sverige vara minst 25 procent ar 2025, uttryckt
i personkilometer. Pa sikt ar malet att andelen gang-,
cykel- och kollektivtrafik férdubblas.

Cykel ar en del av lésningen for ett langsiktigt hallbart
trafiksystem och ett utmarkt transportsatt for resor
kortare an en mil bade for klimatet och narmiljon. Ett 6kat
cyklande och minskat bilresande skapar mer attraktiva
och langsiktigt hallbara tatorter genom att minska den
negativa miljdpaverkan som biltrafiken fér med sig i form
av trangsel, buller, partiklar och avgasutslapp. Men det
har aven positiv paverkan pa den sociala och ekonomiska
hallbarheten.

Med 6kad andel cykling och minskad andel bilanvandande
behdvs mindre yta for transportinfrastruktur pa grund av
att cykeln ar mer yteffektiv jamfort med bilen. | och med
det ges det mer plats for andra anvandningsomraden sa
som fler motesplatser och grénomraden. Platser som i
sin tur aven kan bidra till en hallbar samhallsutveckling
utifran andra faktorer. Det ger &ven invanarna en
attraktivare livsmiljo att leva i som har mindre negativ
paverkan pa manniskors halsa.

For att mojliggora ett hallbart resande handlar det mycket
om att paverka manniskors attityder och beteende
i riktning mot ett mer hallbart resande samt en hallbar
planering som ger forutsattningar for ett effektivare
resande. Darfér ar det viktigt att kombinera fysiska
aktiviteter med beteende och attitydsatgarder.

Forbattrad folkhalsa

| den nationella cykelstrategin beskrivs det att cykling
har sarskild betydelse for fysisk aktivitet som forbattrar
halsan. En for lag grad av fysisk aktivitet ar en riskfaktor
som kan fora med sig ett flertal sjukdomar. Vid bibehallen
fysisk aktivitet genom livet bidrar det till att manniskor kan
leva ett oberoende liv langt upp i aldern. Cykling har stora
forutsattningar att ge regelbunden fysisk aktivitet.

| Svalévs kommun &r det en stor andel av befolkningen
som rér sig for lite for att uppnéa god hélsa. Ar 2019 hade
39 procent av mannen och 43 procent av kvinnorna

otillracklig fysisk aktivitet, enligt Region Skanes
folkhalsoenkat.
Rekommendationer  for  fysisk  aktivitet  enligt

folkhalsomyndigheten ar att vuxna ska:

*  Haregelbunden fysisk aktivitet
*  Minska stillasittande

* Ha pulshéjande fysisk aktivitet i minst 150 - 300
minuter per veckan

*  Ha muskelstarkande fysisk aktivitet minst tva ganger
per vecka

e Mer fysisk aktivitet

For barn i skolalder géller likanande rekommendationer.
Skillnaderna ar att barn boér ha pulshdjande fysisk
aktivitet 60 min dagligen samt ha fysisk aktivitet som ar
hdégintensiv och muskel- och skelettstarkande minst tre
ganger i veckan. Det som ar viktigt att poangtera ar att
all aktivitet raknas och dar kan val av transportmedel
medfdra att man far in fysisk aktivitet i sin vardag. Genom
att ga eller cykla till affaren, skolan eller arbetet i stallet
for att kora bil forbattrar man sin halsa.

| rapporten "Cycling and Health - What's the evidence?”
samlas flera studier som visar pa att cykling kan reducera
manga halsorisker sasom hjartproblem och cancer.
Cykling har aven en positiv effekt pa den psykiska halsan
och 6kar individens stresstalighet. Genom att cykelpendla
till arbetet 30 minuter om dagen uppfylls minimum
rekommendationen for fysisk aktivitet och individen och
samhallet far del av de positiva effekterna.



VIKTIGA FAKTORER

Om de individuella férutsattningarna tillater cykling sa
beror valet istéllet pd upplevelsen av den byggda och
sociala miljon. Om upplevelsen ar att den byggda miljon
ar cykelvanlig okar incitamentet for att cykla. Foér att
framja 0kad andel resande med cykel ar viktiga faktorer
att infrastrukturen ar séker, gen, har hég standard, ar val
underhallen alla arstider och att den upplevs trygg.

Tillganglighet och framkomlighet

Vid en satsning pa cykeltrafik och utveckling av nat
och korsningspunkter ar det latt att endast fokusera pa
trafikséakerhet och trygghet. Faktorerna tillganglighet
och framkomlighet ar dock minst lika viktiga faktorer att
beakta for att fa fler att cykla. Tillgangligheten handlar
framst om mojligheten att kunna né& malpunkter medan
framkomligheten syftar till hur Iatt det ar att ta sig fram i
natet.

Genom att ha ett sammanhangande cykelnat i tatorterna
som ar enkelt att navigera sig, i 6kar tillgangligheten
att med cykel ta sig till tatortens olika malpunkter. Pa
landsbygden handlar det om att ge fler tillganglighet till
sakra cykelvagar till tatorterna. Nar det kommer till skola
som malpunkt ar det viktigt att titta pa tillganglighet utifran
barnens perspektiv.

Cykel konkurerrar hela tiden med bilen och det &r viktigt
att planera cykelinfrastrukturen pa ett sadant satt att
forutsattningarna for cykel ar minst lika goda som for
bil. Ett riktmatt ar att det verkliga avstandet inte bor
vara mer an ca 25 procent langre an fagelvagen. Om
strackan upplevs som en stor omvag valjs inte cykeln
som transportsatt.

Detta medfor att nar kommunen planerar for resor inom
tatorten prioriteras cyklisters framkomlighet da det
ar enkelt och korta strackor att ta sig med cykel. Inom
tatorterna gar det lika fort att ta cykeln som bilen och
detta ska premieras.

Sakerhet och trygghet

Det ar viktigt att se helheten nar det galler trafiksakerhet,
att se till hela resan. Upplevs en situation under resan
som osaker eller farlig kan detta paverka resan och leda
till att man avstar fran resan eller anvander ett annat
transportsatt.

Det ar ett fatal komponenter som avgor sakerhetsnivan
och med hjalp av en saker utformning och hastighet pa
vagen, bilens utformning med autobroms och vanlig front
samt att cyklisten bar cykelhjalm kan antalet mycket
allvarligt skadade cyklister minska med upp till 95 procent.
Enligt GCM-handboken (gang, cykel och moped) ar det
viktigt for trafiksékerheten att skilja cykeltrafik fran snabb
och tung motorfordonstrafik. Detta galler framforallt for
barn och ungdomar och ar en viktig punkt att fokusera pa
langs utpekade skolvagar.

Cykeln ar en viktig komponent for ett hallbart trafiksystem
men for att f& en langsiktig hallbar cykeltrafik maste
det vara sakert att cykla. Att hdja sakerhetsnivan for
cyklister ar darfér en av de storsta utmaningarna for att
Okad cykling ska bidra till hog livskvalitet och en hallbar
samhallsutveckling.

Kommunens roll blir att utforma och planera fér saker
infrastruktur och ett regelverk foér att skapa en saker miljo
att cykla i. Det ar aven viktigt att ge invanarna information
och kunskap om hur man cyklar sékert i trafikmiljon.

En annan viktig faktor ar att cykelinfrastrukturen ar
utformad sa den upplevs trygg att vistas i. Vad som
gor att en plats upplevs trygg varierar mellan individer.
Manga upplever sig otrygga vid dalig belysning, storre
buskage, skymd sikt eller tranga passager. Utformas
trafikrummet sa att det upplevs som tryggt av de mest
utsatta eller mest otrygga trafikanterna gynnas sannolikt
alla trafikanter.

Ur ett trygghetsperspektiv &r det viktigt att i planeringen
titta ur ett hela resan-perspektiv. Det finns manga delar
som kan avgdéra om upplevelsen kénns otrygg. Darfor
ar det viktigt att tdnka fran dorr till dorr och inkludera
alla resans moment, till exempel att cykelnatet, fordon,
stationer, hallplatser, parkeringar, belysning och
service ska upplevas som trygga for alla trafikanter. Ett
exempel kan vara ovissheten om cykeln star kvar pa
cykelparkeringen nar man kommer tillbaka. Stoldrisken
och risk for vandalisering kan skapa en kansla av

otrygghet.

Trygga cykelresor handlar om att:

*  Cykelnatet ar sammanhangande och
lattéverskadligt

»  Skyltning och information ar latt att forsta

«  Forbindelserna ar gena och att det finns
valméjligheter

*  Cykelvagen inte ar 6dslig och dvergiven

*  Cykelvagen har en bra belaggning

*  Ljussattningen fungerar och haller en hog kvalitet
*  Cykelvagen anvands under stora delar av dygnet

»  Det finns alternativa vagar nar det ar morkt.

Utformning

Strackning, utformning och karaktar har stor betydelse for
cyklistens upplevelse av sin resa samt hur val cyklistens
behov av tillganglighet, framkomlighet, sakerhet och
trygghet tillgodoses. Bra cykelndt kaénnetecknas av
en stor enighet mellan de olika delarna i natet samt att
utformningen ar kopplad till delens funktion i natet och
igenkannlig for cyklisten.



Faktorer som paverkar val av utformningslésning beror
bland annat pa hur trafikerad strackan &r av cyklister och
bilister, hastighetsbegransning och typ av gata. Typ av
gata paverkar val av separering mellan cyklister, bilar och
gaende. Nar det galler separering av cyklister fran bilar
rekommenderar Trafikverket enligt tabellen nedan.

Skyltad Lamplig separering av cyklister fran
hastighet bil

70 eller mer | Avskild cykelbana med racke eller bred
skiljeremsa. Cykelbana kan anvandas
men ger mindre god standard.

60 Cykelbana

50 Cykelbana eller cykelfélt. Cykelbana i
lokalnatet samt vid bilfléden 6ver 600
bilar/dimensionerande  timme  (dH).
Cykelféalt i huvudnatet dar framst vuxna
cyklar vid bilfléden under 600 bilar/dH

40 Cykelbana eller cykelfalt. Cykelbana
vid bilfléden 6ver 900 bilar/dH samt i
lokalnatet. Cykelfalt vid bilfléden under
900 bildar/dH i huvudnatet, dar framst
vuxna cyklar. Blandtrafik kan anvandas
vid bilfléden under 300 bilar/dH men ger
mindre god standard.

30 Blandtrafik.
(SKL och Trafikverket, 2010)

| korsningar ar det viktigt att utformningen medgér att det
ar enkelt for cyklisten att forsta vad som férvantas av dem
och vart de ska i korsningen. Det ska vara tydligt vart
cykelnatet fortsatter efter korsningen for att cykelnatet
ska upplevas som sammanhangande och lattorienterat.

Vid ombyggnad eller nybyggnad av cykelnatet bor val av
utformning utga fran GCM-handboken.

Drift och underhall

Pa grund av nya typer av cyklar, hdgre hastigheter och
stérre anvandning vintertid av cykelvagar stalls det hogre
krav pa drift och underhall av dessa. Med god standard
och skotsel av cykelvdgarna kan manga singelolyckor
med cykel pa grund av halt/daligt underlag férhindras.
Valfungerande och palitlig drift och underhall medfor
darfor att fler valjer att cykla da detta garanterar god
sakerhet och framkomlighet.

En aspekt som &r viktig att tdnka pa vid drift och underhall
ar att halla jamn och hog standard under lang tid och
framforallt under hela aret oavsett sédsong. Det ar viktigt
att resenaren kan kanna sig trygg och saker under sin
resa for att veta att man kommer fram i tid och utan
skador.

Parkering

Det ar viktigt att cykelparkering finns invid kommunens
malpunkter samt busshallsplatser och tagstationer.
Mdjlighet att lasa fast sin cykel sakert ar en faktor
som paverkar valet av att ta cykeln. | kommunens
parkeringsriktlinjer for cykel och bil beskrivs utformningen
for cykelparkering vid ny- och ombyggnation.

Satsningar pa battre anslutningar fran cykel till
kollektivtrafik ar ett av de mest kostnadseffektiva satten
for att Oka kollektivtrafikens marknadsandel. Dar en
satsning for battre anslutningar kan vara att skapa bra
och sakra cykelparkeringar.

Belysning

Fotgdngare och cyklister behdver vagbelysning for
att kunna forflytta sig under dygnets morka timmar.
Belysningen ska gora det mogjligt for trafikanterna att
se vagytan och eventuella ojamnheter, kanter och hal.
Den ska synliggora andra trafikanter, skyltar och vagens
strackning. Vagbelysning i gang- och cykelmiljder &r
dessutom viktig for att skapa en kansla av trygghet.

Inom tatorterna bdr gang- och cykelbanor ha
vagbelysning. For cykelbanor utanfor tatorterna far
man gora en beddémning fran fall till fall, utifrdn nyttan
for trafikanterna i forhallande till kostnaderna. Skal som
talar for att ha belysning pa cykelbanor utanfor tatorter
kan till exempel vara att védgen anvands for cykelpendling
till och fran arbetet, att den anvands av barn pa vég till
och fran skolan, eller att den ligger i anslutning till nagon
serviceinrattning eller fritidsverksamhet som bestks av
cyklister under den mérka delen av dygnet.

Av miljohénsyn kan det ibland finnas skal till att avsta
fran att anvanda belysning pa cykelbanor. Dels kan det
handla om kansliga miljder dar djur och natur riskerar
att storas. Dels kan det handla om vagar dar nyttan ar
tveksam i forhallande till energiatgangen och kostnaden.

En sakerhetsatgard i konfliktpunkter, som exempelvis
cykeloverfarter eller korsningar med mer ftrafik, ar
att belysa platsen sa bilisten har storre méjlighet att
se cyklisten. Belysning ar aven extra viktigt som en
sakerhetsatgard vid hinder langs med cykelbanan.

Vagvisning

Vagvisning behdvs for att underlatta for cyklister.
Cykelskyltar finns i ett antal olika utféranden beroende
pa malpunkt och skyltens lokalisering, samt om det ar
cykling inne i tatorten eller en rekreativ rutt. | Svaldvs
tatorter ar avstanden generellt korta. Vagvisare som
anger mer avlagsna malpunkter boér ange avstand. Ett
satt att underlatta for cyklisten ar att ange ungefarlig tid
det tar att cykla till en malpunkt. Denna information kan
aven bidra till att framja cykling. Svalévs kommun har
idag sparsam vagvisning av cykelvagar.
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BETEENDE- OCH ATTITYDSATGARDER

For att skapa en férandring mot hallbara transporter
och en overflyttning fran bil till cykel och kollektivtrafik
maste olika atgarder kombineras. Genom att kombinera
styrmedel och forbattringar av utbud och infrastruktur
med beteende- och attitydsférandring forstarks effekten
jamfért med om de hade statt var for sig. Det betyder
aven att beteende- och attitydsatgarder kraver en viss
standard pa de fysiska forutsattningarna for att mojliggora
hallbara transportval.

Nedan ges ett antal forslag pa arbete kring beteende-
och attitydsatgarder som kan framja hallbart resande.
Det kravs dock en arbetsplan for det kontinuerliga
arbetet for att uppna férandring och &verféringen till
hallbara transporter. Det ar viktigt att kommunen hittar en
kontinuitet i arbetet och/eller att atgarderna aterkommer
regelbundet for att ge effekt.

| allt arbete med beteende- och attitydférandring kopplat
till cykel och hallbart resande ar trafikplanerare eller
miljéstrateg med i uppstartsfasen och sedan ett stod for
ansvariga enheter att ta hjalp av.

Service och information

God service for cyklister kan delas upp pa vad kommunen
kan gbra samt vad arbetsgivaren kan gora. Exempel pa
vad kommunen kan gora ar att ge mdjlighet att pumpa
sin cykel, lasa fast den sakert eller vaderskyddat samt
tillhandahalla enklare servicestationer for cykeln. Som
arbetsgivare kan kommunen eller andra foretag erbjuda

cykelgarage, mdjligheten att anvanda arbetstid eller
friskvardstid for att pendla med cykel, méjlighet att byta
om och duscha pa arbetetsplatsen eller lanecyklar att
anvanda for tjansteresor.

Kommunen kan erbjuda invanare information om hallbart
resande och hur de sjalva kan andra sina vanor for att
forandra sitt resmonster till mer hallbara val. Detta kan
goras genom att ge invanare tillgang till cykelkartor
bade digitalt och tryckta, informera pa kommunens
hemsida om férdelarna med hallbart resande bade i stort
och individuellt samt ge personlig radgivning gallande
invanarens resvanor. Kommunen informerar aven vid
event hur besokare kan resa dit hallbart.

Kampanjer och utbildning

Kommunen ordnar kampanjer for 6kad andel cykelresor
samt for att 6ka sakerheten for cyklister. Kampanjerna
kan vara informationsspridning av cykelns fordelar,
trafiksakerhet kopplat till cykel, prova-pa-kampanjer dar
mojlighet finns att testa el-cyklar osv.

Kommunen bdér utbilda barn och ungdomar om
trafiksédkerhet samt férdelarna med att resa med cykel fér
att 6ka andelen som cyklar till skolan. Att utbilda barn i
trafik ar en del av laroplanen och det blir en viktig aspekt
for att i framtiden fa fler att géra hallbara resval och agera
trafiksakert.

Atgarder
Projekt Beskrivning Tidsintervall | Ansvarig enhet
Uppdatera De befintliga cykelkartorna ses éver och gors Klart tom Plan och exploatering

cykelkartorna

hemsidan.

mer anvandarvanliga samt en interaktivt karta for 2022
cykelvagar och leder i kommunen som laggs pa

Cykla till/i naturen
och malpunkter

informationmaterial.

Kommunen uppmarksammar och informerar
om hur och var man kan cykla till/i naturen
och till kommunens malpunkter med
exempelvis informationsskylt, vagvisning och

Kontinuerligt | Plan och exploatering,
Naringsliv och turism

och Fritid

Sakra skolvagar

Kommunalt projekt for att sékerstalla bra skolvagar
till kommunens skolor, dar fokus ligger pa gaende
och cyklister samt resan till och fran kollektivtrafik.

Klart tom
2024

Plan och exploatering

Informationsinsatser
till kundtjanst

Skapa material och utbilda personalen i receptionen
och turistbyran om hallbara resor och magjligheten
att cykla i kommunen bade till vardags och for
rekreation.

Kontinuerligt

Beredskap- och
sékerhetssamordning,
Naringsliv och turism
och Fritid

Kampanjer

Kommunen uppmarksammar cykeln, cykelns
fordelar och hallbara resvanor genom olika
kampanijer fér medborgarna, personal och féretag

i kommunen. Garna genom samarbete med andra
organisationer och sammankoppling till olika
dagar, exempelvis Europeiska trafikantveckan eller
Cykeldagen.

Var sjatte
manad

Plan och exploatering
och Kommunikation




FYSISKA ATGARDER

Overgripande atgarder

Rubrik

Beskrivning

Atgard

Vagvisning

Kommunen satter upp skyltar for att guida cyklisten, den
sakraste vagen, till malpunkt. Skyltningen bér ske mellan
tatorterna samt i tatorterna for att kunna ta sig igenom eller

ut fran tatorten mot malet. Pa skyltarna bor det sta ortsnamn
samt distans till tatorten. Skyltning kan bade ske langs med
cykelbana eller I1angs med mindre vag som ar tillrackligt saker
for att cykla i blandtrafik.

Till malpunkter och event/arrangemang kan kommunen
synliggora for besdkare hur man kan cykla dit genom skyltning
och information.

For rekreation bér aven kommunen skylta upp cykelleder
langs med vagarna for att underlatta for cyklisterna. Detta
medfor aven att cykelleden uppmarksammas mer, speciellt vid
skyltning i tatorterna eller mindre samhallen.

Inventera och Kkartlégg védgar som
behéver skyltas och dérefter skylta fér
aftt guida cyklister.

Kommunen ska utga fran Region
Skénes rapport "Cykelleder for
rekreation och turism” vid skyltning samt
vid utmérkning av nya rekreationsleder.

Dér ligger ett gemensamt ansvar
inom kommunen att se {ill att skyltning
och informationsspridning gérs vid
malpunkter och event/arrangemang.

Planering- och
exploateringsskedet

Vid planering for nya utbyggnadsomraden (detaljplaner) ska
omradet planeras sa att invanare kan cykla sakert inom,
genom och vidare till narliggande malpunkter. Det &r viktigt att
nya omraden kopplas ihop med befintligt cykelnat.

| takt med utbyggnaden ar det viktigt att se dver
cykelférbindelserna i narheten och till narliggande malpunkter
for att synliggdéra atgarder som behdvs atgardas for sakrare
och battre cykling.

| detaljplanearbete ska cykelplanen
kontrolleras och specifika atgérder
kopplat till cykel tydliggéras i
detaljplanen. Plankartans utférande
ska bidra till méjligheten fér goda
cykelférbindelser.

Trafiksdkerthet
kopplat till
genomfartslederna

Kommunen ska arbeta for att sénka hastighetsbegransning pa
genomfartsleder i tatorterna samt stdrre orter pa landsbygden
till rekommenderade hastighetsgranser. Samt arbeta for stérre
hastighetsefterlevnad i kommunens orter for att 6ka sakerhet
for oskyddade trafikanter. Kommunen ska aven arbeta for
sakra och trygga 6verfarter for att minska barriarseffekten som
genomfartslederna skapar.

Aktivt arbeta och samverka med
Trafikverket for att 6ka trafiksdkerheten
langs med genomfartslederna fér
oskyddade trafikanter.
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Atgardsbehov i tatorterna

Vid behovsinventering gjord ar 2012 identifierades forst
malpunkter och hur manniskor tar sig fran sina hem till
dessa malpunkter. Har anvandes tatortsperspektivet.
Infér féregaende plan anvandes aven tidigare
medborgardialoger samt aldre material som har gett
information om hur manniskor ror sig. De stora straken
identifierades och besdktes for att studera: upplevelse,
sakerhet, tydlighet, belysning, sikt och skyltning.

Inventeringen har kompletterats ar 2022 med kontroll av
samtliga atgarder fran planen, 2014 samt information
frdn inkomna synpunkter via en webbenkat pa
kommunens hemsida som gjordes ar 2022 i samband
med revideringen. Cirka 120 synpunkter kom in under
webbenkaten och synpunkterna fokuserade framst pa
strackor pa landsbygden samt mellan tatorterna men
aven pa platser i tatorterna kopplat till skolvagar for barn
och unga.




Svalov

Nr Plats Beskrivning Atgird Samverkan

S1 Svaldvs Att cykla till stationen i Svaldv ar idag svart | Utred mdéjligheten att anldgga goda

stationen och cyklisten maste cykla i blandtrafik med | anslutningar till stationen fran norr, séder
bussar. Det ar aven otydligt var cyklisten och véster. Anldgg cykelbana till stationen
bor cykla. Det ska vara enkelt och sakert | fran befintligt cykelnét.
att cykla till stationen fran samtliga
tatortens bostadsomraden.

S2 Skolgatan & Langsmed Skolgatan finns det delar med | Bredda och férléng cykelbanan péa &stra

Svalegatan gang- och cykelbana pa gatans ostra sidan om Skolgatan/Svalegatan sé& den
sidan men banan ar bristfallig och smal pa | gar séderut genom centrum till stationen.
vissa delar och fortsatter inte hela vagen
till stationen. Viktig for att skapa en saker
skolvag.

S3 Kvarngatan Kvarngatan har potential att bli ett Anlégg en cykelbana ldngs med hela Trafikverket
vastostligt strak for cyklande fran Kvarngatan samt en sékert cykel6verfart | Skanetrafiken
bostadsomradena, Fridhem och gymnasiet | 6ver Luggudevégen.

i sydvast till centrum, skola och stationen
i Ost.

S4 Montessori Manga barn gar och cyklar dagligen Anlégg cykelbana ldngsmed eller néra Trafikverket
langs med Svalgegatan och Over sparet Svalegatan samt ldngs med Onsjévdgens
pa Onsjovagens norra sida for att ta sig norra sidan frén Svalegatan éver
till och fran skolan. Idag finns ingen bra plankorsningen samt Jarnvagsgatan till
gang- och cykelbana for barnen att ta sig | skolan.
till skolan.

S5 Onsjovagen Idag finns det ingen cykelbana langsmed | Fortsétt cykelbanan ldéngsmed Trafikverket
Onsjovagen fran cykelbanan langsmed Onsjévégens sédra sida och ett
Harjagersvagen. Detta kan aven binda overgéangstélle éver Teckomatorpsvéagen.
ihop strak fran Teckomatorp norrut. Samt knyta ihop med cykelbana till

stationen.

S6 Akervigen Det saknas idag ett ihopkopplat cykelstrak | Genom att anldgga en cykelbana léngs Trafikverket
fran nordvastra delarna av Svalév med Béckalidsgatan och Akervégen kan
mot Teckomatorp. Att cykla langs med stréket ldngs Svalévsbéacken fortsétta
Akervagen idag &r osakert pga stort antal | séderut. Sékra passager/6vergangstéllen
bilister som kor fort. Bade Backalidsgatan | anldggs éver Harjagervédgen och
och Akervégen &r breda och utrymme Rénnebergsvégen for att koppla ihop
finns for att anldgga en cykelbana. stréket helt.

Akervagen &r relativt hdgtrafikerad och
hastighetsefterlevnanden ar bristfallig.
S7 Luggudevagen Pa bada sidor om Luggudevagen vid Utred I6sning fér en séker éverfart éver Trafikverket
& Svalovsbacken | Svaldvsbacken finns det gang- och Luggudevégen fér gadende och cyklister.
cykelbanor som ansluter till busshéallplats | utredningen bér en planskild I6sning
eller fortsatter langsmed Luggudevéagen. undersékas.
Gang- och cykelbanan langs med
Svaldvsbacken ar ett tydligt strak och idag
finns en problematik med att oskyddade
trafikanter genar éver Luggudevagen
mellan de olika gang- och cykelbanorna.
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Te1
ﬁ///’d—\

Te2
Ted

Te3

N

Teckomatorp
Nr Plats Beskrivning Atgird Samverkan
Te1 | Bantorget Pa Bantorget idag &r det otydligt hur Skapa tydlighet fran korsningen vid Skanetrafiken
cyklister fran norr ska ta sig vidare i Skolgatan och hela vdgen ner forbi
tatorten och komma till plankorsning for att | tdgstationen 6sterut och éver jérnvégen.
fortsatta soder ut. Flytta biljettautomaterna sé att vdgen
vidare inte blir dold. Béttre skyltning.
Te2 | Vastergatan Idag saknas cykelbana i nordsydlig Genom att anldgga en cykelbana
riktning. Det ar inte tydligt hur cyklister l&dngsmed Véstergatan som kopplar an till
ska ta sig fran norra delarna av tatorten till | stationen och cykelnétet pa norra sidan
centrum och skolan. Detta ar aven viktigt | om jarnvédgen kan cyklister pa ett sékert
for att fa till sékra skolvagar for barn som | sétt ta sig mellan norra och sédra delarna
bor i norra Teckomatorp. av tatorten.
Te3 | Foreningsgatan | Korsningen saknar séker 6verfart fran Utred mdjlighet till ny 16sning vid korsning | Trafikverket
& Storgatan Storgatan i norr till skolan och centrum. sé att gang och cykel kan passera.
Soder om korsningen saknas aven Férléng befintlig gang- och cykelbana
cykelbana en kort bit pa vastra sidan. l&ngs Storgatan norrut till korsningen
med Fdéreningsgatan.
Te4 | Storgatan Storgatan ar en uppsamlingsgata fran Langs med Storgatan norrut fran
manga mindre villagator for vidare korsningen med Féreningsgatan anldgga
fard séderut och med cykelbana langs en cykelbana samt en séker éverfart 6ver
med Storgatan sdderut har cyklisten Féreningsgatan.
god koppling till skola, idrottsplats och
centrum.
Te5 | Planskild gang- | Idag finns ingen séker och smidig Utred placering av och anlégg en Trafikverket

och cykeloverfart

overfart for gaende och cyklister 6ver
sparen mellan de norra och sodra
delarna i Teckomatorp. Med férhoppning
om halvtimmestrafik pa tagbanan och
utbyggnad av bostader i tatorten finns
behov av en planskild dverfart for gaende
och cyklister.

planskild éverfart fér gaende och
cyklister.




B1

B3
B2
B4
Billeberga
Nr Plats Beskrivning Atgird Samverkan
B1 Blomomradet till | Idag finns en grusad gang- och cykelbana | Fériéng befintlig gang- och cykelbana
stationen langs Braans sddra sida som inte I16per hela védgen fram till Stationsplan. Anlégg
hela vagen till stationen. Denna anvands en bro 6ver Braan till kommunens
flitigt av de som ska till tagstationen da fastighet Billeberga 9:47. Hér &r det
det ar en kortare vag an den anlagda Iampligt att korsa Arupsvégen och
trottoaren langs Arupsvagen. Arupsvagen | fortsétta med en foérbéttrad cykelvég till
ar osaker att ga och cykla langs med. stationen.
B2 Blomomradet / Idag anvands vagen av fotgdngare som Fértydliga ett huvudstrék genom Trafikverket
Sodervagen ska ner mot busshallplatsen och skolan. blomomradet med skyltning, belysning
Fotgangare, likval som cyklister, bor i och breddning av straket sa tva cyklar
stallet anvanda straket som gar genom kan métas. Viktigt att &ven koppla ihop
blomomradet. cykelbanan med cykelnétet mot skolan
med séker éverfart 6ver Arupsvégen.
B3 Plankorsningen | Det finns begransat med utrymme for Hitta ett sétt att forbéattra framkomlighet Trafikverket
& Svalovsvagen | fotgangare och cyklister som ska passera | f6r gang och cykel i plankorsningen. Samt
Over plankorsningen. Det ar aven idag se till att det ar tydligt var cyklister ska
otydligt var cyklister ska ta sig vidare i fortsétta pa sdker cykelbana. Detta &r en
sydlig riktning samt en saker dvergang viktig punkt i nordsydligt strak.
Over Svaldvsvagen.
B4 Billeberga 3" till | Fotgéngare och cyklister far idag ta sig Utred fér att sedan anldgga géng- och Trafikverket
Billeberga langs Sédervagen for att komma till cykelvag ldngs med Sédervédgens Enskild agare
centrum. Vagen saknar vagren samt véstra sida som ansluter till cykelvédgen i
trafikeras av tung trafik. Blomomrédets s6dra del.
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K2

K1
Kagerod
Nr Plats Beskrivning Atgird Samverkan
K1 Knutstorpsvéagen | Cykelvag saknas langs en del av Dubbelriktad cykelbana langs norra sidan | Trafikverket
Knutstorpsvagen. Fran centrum vid av végen fran skolan i éster till Bygatan
gamla tagstationen till skolan i 6ster finns | i vaster, ca 400 m. Férbéttrad sékerhet
det idag ingen cykelvag. Trafikflodet pa vid korsningen Byavégen/Bbketoftavédgen
Knutstorpsvagen ar stort och bestar av och anlédgg en séker 6verfart.
en hel del tung trafik. Detta ar en viktig
komplettering for strak i vastostlig riktning.
K2 Bygatan Idag saknas tydlig gang- och cykelbana Som en férldngning av cykelbana lédngs

langsmed Bygatan mot stationen. Efter
overgangstalle dver Boketoftavagen far
man som cyklist fortsatta i blandtrafik. Pa
grund av stationen kommer trafiken att 6ka
pa Bygatan och saker cykelbana behdvs
for att komplettera vastostligt strak.

med Knutstorpsvédgen anldggs en
cykelbana pa Bygatans norra sida som
sedan ansluter till stationen och kan
fortsétta i tunneln under jdrnvagen.




R4
R3

R2 R1

Rostanga
Nr Plats Beskrivning Atgard Samverkan
R1 Billingevagen Idag saknas det en tydlig cykelférbindelse | Anldgga en cykelbana ldngs med
mellan tatortens centrum och skola samt Billingevégens norra sida samt koppla
koppling mellan cykelbana till Skaralid och | cykelbanan i éster till cykelbanan fran
framtida cykel till Billinge. Billinge. Viktigt att skylta fér malpunkter sa
cyklister enkelt kan navigera sig igenom
tétorten.
R2 Marieholmsvéagen | Cykelbana finns pa en del av Befintlig cykelvdg separeras tydligt med Trafikverket
Marieholmsvagen fran séder men saknas | skiljelinje mellan cykel och fotgéngare.
narmare centrum dar cyklister hanvisas Cykelvagen anléggs vidare pa éstra
till en bredare vagren. Vagen ar mattligt sidan av Marieholmsvégen &nda fram
trafikerad och ganska bred. till korsningen med Billingevégen, ca
700 m. Sékerstéll séker verfart éver
Marieholmsvégen mot idrottsplats och
badet.
R3 Vag 13 Det finns endast passager, alltsa Anlédgga 6vergangstéllen dar oskyddade Trafikverket
inga 6vergangstallen, for gaende och trafikanter har féretréde vid passage vid
cyklister pa den starkt trafikerade vag Kolemavégen och Marieholmsvégen.
13. Behov av 6vergangsstalle finns dar Overgéngstélle vid Kolemavégen &r férsta
Marieholmsvagen méter vag 13 da det prioritet da detta &r en lank fér séker
ligger livsmedelsaffar, bensinmack, bageri, | skolvdg fér barn i Kolema.
restaurang och nationalparkens ingang
samt vid Kolemavagen dér invanare tar sig
till skolan, kollektivtrafik och centrum.
Cykelvagen till Skaralid borjar pa norra
sidan vag 13 vilket gor det viktigt att knyta
ihop den med cykelnatet i tatorten.
R4 Kolemavagen Fran vag 13 saknas cykelbana langs Anlégg gang- och cykelbana pa védgens Trafikverket
Kolemavégen i det tattbebyggda omradet. | dstra sida sa ldnge det finns bostédder pa
Vid backen ar det valdigt smalt. Trafiken bada sidor.
pa vagen ar relativt 1ag.

19



20

Ta1

Ta2
Tagarp
Nr Plats Beskrivning Atgird Samverkan
Ta1l | Harslovsvagen Harslovsvagen ar genomfartsled med Bredda sydlig trottoar till gang- och Trafikverket
till stationen delvis fort kérande bilister och tung cykelbana fréan Riksvégen till Ploggatan.
trafik som saknar ordentlig gang- och Anlagg évergangsstélle i korsningen
cykelbana. Korsningen vid stationen vid stationen éver Harslésavégen.
saknar 6vergangsstalle. Detta &r den Hastighetssédkrande atgérd for trafik fran
korsning som nyttjas av majoriteten av Hérslév in till tétorten.
fotgdngare och cyklister till stationen.
Ta2 | Annerogatan Bostadsomradet pa 6stra sidan om Knyta ihop ett strak fran éstra delen Trafikverket
& Riksvagen Riksvagen saknar [amplig gang- och av Tagarp till stationen med en séker

cykelvag till vastra sidan av Riksvagen och
till stationen. Riksvagen ar starkt trafikerad
av tung trafik.

Overfart éver Riksvdgen. Annerogatan
kopplas ihop med Klasingevdgen genom
cykelbana pa dstra sidan av Riksvéagen
mellan 6verfart samt Klédsingevégen.




Atgardsbehov pa landsbygd

Sett ur ett rent transportperspektiv kan cykelvagar mellan
tat bebyggelse garna ligga utmed storre vagar. En fordel
som uppnas ar att cykelvagarna automatiskt kan ta del
av belysning och att de fangar upp bebyggelse utmed
storre vagar. En annan fordel ar att trafikverkets vagratt
kan anvandas for att anldgga cykelvagar. En nackdel ar
att inga nya cykelmojligheter skapas, som till exempel
ansluter ny bebyggelse eller ger battre och behagligare
cykling.

Upplevelsen av att cykla ar betydligt storre pa en
fristdende cykelvag an om den ligger langs med en storre
vag. Det ar ocksa tystare och sakrare. For turist- och
rekreationsstrak bor lagtrafikerade vagar samt fria
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cykelbanor prioriteras. Investering i cykelvag mellan
tatorter kraver ett bra underlag for att kunna genomféras.
Pa sikt efterstravas naturligtvis att samtliga storre orter
ska ha cykelvagar till sin omgivning.

Nedan redovisas strdk som kommunen anser bor
forses med trafiksaker cykelbana. Exakt strackning for
cykelbanan ska beslutas i genomférandet av atgard. Det
ar da viktigt att utga fran syftet med cykelbanan och vilka
aspekter som da blir viktigast. Exempelvis om syftet med
resan ar pendling till arbete/skola eller for rekreation och
turism.

T
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Landsbygden

- Billeberga

skola. Barn maste pendla till Billeberga och narmaste service
finns i Billeberga eller i Asmundtorp. Det ar magjligt att cykla
pa mindre vagar till Billeberga men inte till Asmundtorp. |
bada fall maste vag 17 passeras. Den basta atgarden ar
att skapa en cykelvag till centrala Asmundtorp. Detta blir
kortaste avstandet till service och fér skolbarn blir det precis
lika langt till Billeberga som att anvanda befintliga vagar 6ver
Hedagarden. En majoritet av dessa atgarder ligger inom
Landskrona kommun. Endast 200 - 400 m cykelvag ligger i
Svalévs kommun vid Tagarp.

Nr Plats Beskrivning Atgéard och samverkan
L1 Teckomatorp Fran Norrvidinge till Teckomatorp finns det idag ingen anlagd | Kommunen ska bérja samverka
- Norrvidinge - cykelbana och cyklister far antingen cykla via smavagar eller | med Kéavlinge kommun for att
Kavlinge langs med vag 1190 som ar mycket trafikerad. En cykelbana | pabdrja en férundersékning/
mellan Teckomatorp och Norrvidinge hade bade gynnat utredning. Dérefter samverka
arbetspendling till och fran Norrvidingen, skolpendling och med | forsta hand Region
rekreationsresor med cykel. Vidare utbyggnad av cykelbana | Skane dérefter Trafikverket fér
till Sédervidinge kan goras for att bilda ett langre cykelstrak. | genomférande.
L2 Svalov - Kéllstorp - Strackan Svalov — Kagerdd framfors i dialoger som en viktig | Kommunen far forst utreda
Axelvold - Kagerod stracka. | ett regionalt perspektiv ar denna stracka en av de 1&mplig strackning fér cykelbanan
sista delarna i en cykelled fran Lund till S6derasen. Med en och dérefter se 6ver vilka som
ny cykelbana ges aven majlighet fér barn och ungdomar att ar berérda parter. Beroende pa
cykla till skolan och fritidsaktiviteter. 16sning kommer samverkan med
antingen enskilda &gare eller
Strackan kan delas in i olika etapper: Axelvold - Kagerdéd, Region Skéne och Trafikverket
Kallstorp - Svaldv och Kallstorp - Axelvold. De olika behévas.
etapperna har olika syften dar hela strackningen ar framst
for rekreation och turism medan de kortare strackorna till
tatorterna ger mojlighet for invanare att cykla till kollektivtrafik,
skola, service och fritidsaktiviteter. Detta medfér att de
viktigaste strackorna ar de fran Axelvold och Kallstorp till
tatorterna och de ar etapperna som bor byggas forst.
L3 Svalov - Billeberga Idag finns ingen saker vag att cykla mellan Svaldv och Kommunen behéver tillsammans
Billeberga med cykel. Cyklister maste bade korsa riksvag 17 | med Region Skane samt
samt cykla langs vag 1208 som trafikeras av tung trafik och Trafikverket planera och
saknar tillrackligt bred vagren for att cykla pa. underséka ldmplig strdckning for
cykelbanan.
Med cykelvag mellan Svaldv och Billeberga knyter man ihop
Svaldv med cykelvag till Landskrona. | Landskrona kan man | Eventuellt kan samverkan med
fortsatta resan pa Sydkustleden bade norr- och séderut. enskilda dgare bli aktuellt.
Alltsa skulle en utbyggnad av cykelvag mellan Billeberga och
Svaldv ge en béttre tillganglighet fér cykel bade lokalt och
regionalt.
L4 Tagarp - Asmundtorp | | Tagarp finns valdigt begrénsat utbud av service och ingen | Kommunen far utreda ldampligast

strdckning for cykelbanan. D& en
cykelbana till Asmundtorp skulle
ga till stérre del i Landskrona
kommun krévs det samverkan
med dem samt berérda enskilda
dgare inom kommunen.




PRIORITERING OCH ANSVAR

Prioritering

Prioriteringen utgar fran platser som har storst behov att
genomfoéras for att 6ka trafiksdkerheten pa platsen. Dar
de i férsta hand ger sakrare skolvagar for barn och unga,
Oka tillgangligheten for cyklister till kommunens stationer
och andra malpunkter samt kopplar an till kommunens
utvecklingssomraden. Nedan listas hogprioriterade
atgarder efter bestdmd prioriteringsordning som
atgarderna bor genomforas i.

Resterande atgarder kommer att tillkomma i
prioriteringslistan efterhand hogprioriterade atgarder
genomfors eller att prioriteringen gérs om vid uppdatering
och revidering i planen. Vid revidering ar det viktigt att
prioritera atgarder utifran behov for 6kad trafiksakerhet
och tillganglighet samt atgardernas relation med drift och
underhall samt kommunens utvecklingsarbete.

Tatorterna
Prio | Atgérd Nr | Omrade
1 Svalov station S1 | Svalov
2 Blomomradet till stationen | B1 | Billeberga
3 Bantorget Te1 | Teckomatorp
4 Skolgatan & Svalegatan S2 | Svalév
5 Billingevéagen R1 | Rostanga
6 Vastergatan Te2 | Teckomatorp
7 Knutstorpsvagen K1 | Kagerdd
8 Marieholmsvéagen R2 | Rostanga
9 Blomomradet/Sodervagen | B2 | Billeberga
10 | Kvarngatan S3 | Svalév
Landsbygden
Prio | Atgérd Nr
1 Teckomatorp - Norrvidinge - Kavlinge L1
2 Svalov - Kéllstorp - Axelvold - Kageréd | L2
3 Svalov - Billeberga L3
4 Tagarp - Asmundtorp - Billeberga L4

Fortsatt arbete

Efter att planen ar antagen ska en tidsplan tas fram
utifran planens prioritering samt en kostnadsuppskattning
for samtliga atgarder for att kunna avgora i vilken takt
atgarderna kan genomféras. | och med tidsplanen blir
det tydligt vilken budget som behdvs arligen for att kunna
genomfodra planens atgarder.

Det &r aven viktigt att genomférandet av planens atgarder
synkas med drift och underhall av befintligt vagnat sa
atgarder kan kombineras med andra arbeten for att
minimera kostnaderna.

Implementering av planen i berérda verksamhet ar
nédvandigt for att fa en hdég genomférandegrad. Det
viktiga ar att styrdokument sasom cykelplanen tydligt
blir en del av rutinarbetet vid drift och underhall samt
exploatering i kommunen.
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Ansvar

Den har handlingsplanen innefattar fysiska atgarder
som ligger inom samhallsbyggnadsforvaltningens
uppdrag. Det galler atgarder pa det kommunala vagnatet
samt samverkan med Region Skane, Trafikverket och
grannkommuner for atgarder langs statlig eller enskild
Véag.

Planen innehaller aven beteende- och attitydsatgarder
dar ansvar ligger pa andra forvaltningar i kommunen
och samhallsbyggnadsforvaltningen ar stéd och bistar
ansvarig enhet.

Ansvarig Beskrivning

Region Skane Samordnar regional transportinfrastrukturplan for Skane som planerar och pekar ut nya
cykelvagar langs statligt regionalt vagnat (dar Trafikverket ar vaghallare). Regionen

ansvarar aven for paverkanskampanijer for att fa fler att cykla pa regional niva.

Trafikverket
Véagféreningar

Ansvarar for genomférandet av cykelatgarder pa statligt vagnat.

Ansvarar for genomférandet av cykelatgarder pa enskilt vagnat.

Samordnar kommunens Overgripande cykelplanering utanfor det kommunala
vagnatet, tittar pa forutsattningar for hallbart resande i Oversiktsplaneringen,
trafikstrategi, bytespunkter/mobilitetshubbar, cykelatgarder kopplat till kvartersmark,
naringslivssamverkan och testbaddar med extern finansiering.

Kommunstyrelsen

Ansvarar for cykelatgarder pa kommunalt vagnat och paverkanskampanjer for att fa fler
att cykla pa de kommunala cykelvégarna. Ger olika typer av bidrag till enskilda vaghallare.

Samhallsbyggnads-
namnden

Ansvarar for och bevakar parkeringsnorm for cykel, forutsattningar for hallbart resande i
detaljplaner och program, krav pa cykelatgarder kopplat till bygglov och exploateringar.

Myndighetsndmnden

Ansvarar for att utbilda i kunskapsomradet trafik, lara elever att orientera sig i narmiljon
och hur man beter sig i trafiken pa ett sakert satt. Samt lara eleverna hur manniskors
olika val i vardagen kan bidra till en hallbar utveckling, enligt Laroplan fér grundskolan,
forskolan och fritidshemmet.

Bildningsnamnden
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Samhallslokaler AB och
Svaldvs bostader AB

Ansvarar for cykelatgarder vid befintliga kommunala fastigheter och bostader. Samt att
utforma fastigheterna pa ett trafiksakert satt.

Kommunservice AB

Ansvarar for drift och underhall av de kommunala cykelvagarna och cykelinfrastruktur vid
kommunala malpunkter eller pa allman plats.




KALLOR

Kommunala kallor och underlag

Cykelplan for Svalévs kommun (2014)

Parkeringsriktlinjer for cykel och bil i Svalévs kommun (2021)
Trafikstrategi Svalévs kommun 2022 (2022)

Oversiktsplan Svalévs kommun 2021 med utblick mot 2040 (2021)

Ovriga Kallor och underlag
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