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Riskutredning avseende transport av farligt gods

Briab Brand & Riskingenjorerna AB har pa uppdrag av Svalovs kommun uppréttat en
riskutredning infor detaljplanedrendet for Teckomatorp 7:53 m.fl. Svalévs kommun har
under samrad for detaljplanen Teckomatorp 7:53 m.fl. tagit emot yttrande fran Trafikverket
om att en riskbedomning av risker med farligt gods pa jarnvagen ska tas fram med hénsyn till
att markanvandning i planférslaget utgors av bade centrumandamal samt bostadsandamal.
Detta PM redogor for risknivaerna i planomradet samt utreder behovet av sakerhetshéjande
atgérder.

Grundlaggande forutsattningar

Omradet under utredning ar lokaliserat i nordvastra Teckomatorp, Svalév. Utmed
planomradet at séder passerar Rddbanan och Godsstraket. Rddbanan fortsatter vasterut mot
Helsingborg medan Godsstraket fortsatter norrut mot Astorp och Angelholm.

Gallande detaljplan ar 12-TEC-116 som medger friliggande bebyggelse i tva vaningar.
Planomradet i foreslagen detaljplan omfattar delar av Teckomatorp 7:4, 7:53 till 7:60 och
delar av Teckomatorp 7:1. Markanvandningen som utreds i denna riskutredning ar
bostadsdandamal och centrumverksamhet, se Figur 1 och 2. Det minsta avstandet mellan
planomradet och narmaste sparmitt ar cirka 40 meter. | soder angransar planomradet till en
pagaende detaljplan, Teckomatorp 6:1 (Stationsomradet), som innefattar bland annat en
tillkommande jarnvagsplattform och en vall med krénskarm samt bullerskydd.
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Figur 1. Planomradet under utredning. Killa: Svalévs kommun.
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Figur 2. lllustrationsplan fér utforandet. Kalla: Svalovs kommun.

Utmed den norra delen av jarnvagen kommer en bullervall med skdarm pa vallkron bibehallas
till total hojd av 4 meter 6ver jarnvagsralsens overkant [1].
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Figur 3. Plankarta for detaljplaneomradet séder om Teckomatorp 7:53 m.fl., som visar planerat
skydd utmed jarnvagen. Kalla: Svalévs kommun.

Vardering av risk i Svalovs kommun

Lansstyrelsen i Skane lan presenterar ett system for riskvardering i sina riktlinjer for
bebyggelseplanering intill rekommenderade fardvagar for transport av farligt gods i Skane
(RIKTSAM) [1]. Riktlinjerna bygger pa den zonindelning som presenteras i riskpolicyn fran
Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gétalands lan, se Figur 4, och kan beaktas
som en praktisk tilldmpning av denna [2]. Enligt riskpolicyn fran storstadslanen ska
riskhanteringsprocessen beaktas vid markanvandning inom 150 meter fran en transportled
for farligt gods.
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Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB ZonC

L - odling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J-industri C - centrum

T- trafik K - kontor D - vard

N - friluftsomrade U - lager H - @vrig handel

(t.ex. motionsspar) N-friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (Gvrig parkering) 5-skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - séllankdpshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanldggningar {arena eller motsvarande)

(utan betydande dskidarplatser)

Figur 4. Zonindelning for riskhanteringsavstand [2]. Zonerna representerar lamplig markanvandning
i forhallande till transportled fér farligt gods. Zonerna har inga fasta granser.

| RIKTSAM bestammer nedanstaende faktorer hur marken kan anvandas:

+ Persontitheten i en byggnad eller i ett omrade. Manga personer pa samma plats
innebar storre sannolikhet for ett stort skadeutfall.

* Status pa personer (vakna/sovande). Vakna personer har battre méjlighet att inse
fara och att paverka sin siakerhet.

¢+ FOrmaga att inse fara och mojlighet att sjalv paverka sin sdkerhet. ”Ratt” alder och
full rérlighet ger battre mojligheter att paverka sin situation.

¢ Kinnedom om byggnader och omrade. Kunskap om byggnader och omrade ger en
storre trygghet och mojlighet att agera an i okdnda byggnader eller omrade.

Ovanstaende faktorer resulterar i en indelning av markanvandningen i fyra kategorier dar
minst kanslig markanvandning placeras narmst transportleden:

1. Ej kdnslig bebyggelse avser sadan bebyggelse dar det endast finns ett fatal
manniskor, vilka inte uppratthaller sig stadigvarande pa platsen.

2. Mindre kénslig verksamhet avser sadan bebyggelse och markanvandning som
omfattar fa och vakna® personer.

3. Normalkdnslig verksamhet avser sadan bebyggelse och markanvandning som
omfattar farre personer an kanslig verksamhet, samtidigt som personerna far vara
sovande, givet att de har god lokalkdannedom.

1 Vakna personer definieras som bebyggelse dar ej nattvistelse finns, alltsa ej bostdder eller hotell.



Teckomatorp 7:53 m.fl., Svalov

Riskutredning avseende transport av farligt gods
Svalévs kommun

2019-10-25

4av9

=)

-

mz

24
\>

4. Kdnslig verksamhet avser sddan bebyggelse och markanvandning som omfattar
utsatta?® eller manga personer.

Centrumbebyggelse och smahus tillhér kategorin normalkanslig verksamhet medan
flerbostadshus ses som kanslig verksamhet.

Jarnvagstrafik och risknivaer i planomradet

Briab har tidigare upprattat en riskbedomning for Teckomatorp 6:1, daterad 2017-08-18.
Beddmningen utgick fran Trafikverkets prognosverktyg Wikibana-BAS P40 for ar 2040 dar
det angavs att 33 godstransporter forvantas passera planomradet per dygn. Denna prognos
ar fortsatt aktuell varpa samma antal godstag anvands i denna beddmning. Genom att skala
ner trafikmangden och darmed individrisken som anges i RIKTSAM genom Lund C med
aktuell trafik uppskattades individrisken utmed jarnvagsstrackan genom Teckomatorp.

| Figur 5 redovisas den individrisk som fas utmed Sédra stambanan genom Lund C och den
nerskalade individrisken som fas genom Teckomatorp med denna metod. Vid 30 meter fran
narmaste sparmitt understiger individrisken 10 per &r och vid 60 meter understiger den 10”7
per ar.
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Figur 5. Individrisk utmed S6dra stambanan férbi Teckomatorp 7:53 m.fl. som skalats ner fran
RIKTSAM.

Hela planomradet ar lokaliserat bortom 30 meter fran ndrmsta sparmitt varpa individrisken
inte medfor begransning for uppforandet av centrumbebyggelse eller smahus. | Figur 6 visas
att planomradets sodra del, dér bland annat bostédder i flera vaningar planeras, dr inom 60
meter frén jarnvagsstrackan. Darmed éverskrider individrisken 107 per &r fér denna del av
planomradet.

2 Utsatta personer definieras om personer med nedsatt férmaga att sjalva inse fara och paverka sin sakerhet, till exempel
vardbehdvande eller barn. Bostader kan i de flesta fall anses inrymma utsatta personer.
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Figur 6. Plankarta med markeringar fér 40 respektive 60 meter fran ndrmaste sparmitt och
planomradet.

Beddmning av riskniva och férdjupad analys

Individrisk som dverstiger 107 dar flerbostadshus i detta fall planeras féranleder
sékerhetshojande atgarder da skyddsavstandet underskrids. Den anvdnda modellen for
berdkning av individrisk ar dock for grov for att effekterna fran implementerade atgarder ska
kunna kvantifieras. Darfor gors en djupare analys med en nyare och mer utvecklad modell
som har en mer genomarbetad nyansering av olycksscenarierna och aven tar hansyn till
lokala férutsattningar sasom utformningen av sparomradet. En av skillnaderna mellan
modellerna ar att i RIKTSAM har olyckors utbredning lasts till 300 meter. Detta medfor en
overskattning av risknivaerna da det finns en variation mellan olika olyckors spridning. | den
mer utvecklade modellen har konsekvensavstanden foér olyckorna nyanserats genom
fordjupade studier och berdkningar. Detta kan leda till Iagre risknivaer som dock battre
representerar scenariernas faktiska handelseférlopp och konsekvenser.

Fordelningen av farligt gods inom RID-klasser 1-9 utgérs av ett genomsnitt fran
sammanstallningar fran Trafikanalys® for aren 2010-2017.

| Figur 7 redovisas individrisken med den mer detaljerade berdakningsmodellen. Resultaten
visas for tva scenarier: utan och med hansyn till sikerhetshdjande effekt fran omgivningen.
Utan hansyn till omgivningens utformning visar resultaten fran berakningarna att nivan for
centrumbebyggelse, det vill sdga individrisk som underskrider 10 per &r, nds cirka 20 meter
fran narmaste sparmitt. For bebyggelse med flerbostadshus nar individrisken acceptabel
niva vid cirka 30 meter. Genom att ta hansyn till vallens effekt erhalls en lagre individrisk
eftersom ursparade tag och utsldpp av brandfarliga vatskor begransas till omradet intill

3 Anvdnda publikationer utgérs av exceldokumenten ”Bantrafik”, se https://www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/
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sparomradet. Vallen ger en tydlig reducering av individrisken inom 35 meter fran vallens
kant ndrmast jarnvagssparet, men effekten avtar pa langre avstand.

Individrisk vid transport av farlig gods utmed Teckomatorp 7:53 mfl
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Figur 7. Individrisk utmed S6dra stambanan forbi Teckomatorp 7:53 m.fl. med en mer detaljerad
berdkningsmodell. Med invallning méts avstandet fran vallens kant ndrmast jarnvagssparet.

| bada scenarierna underskrider individrisken kriteriet for kdnslig verksamhet pa planerat
avstand. Enligt bedomningen ovan kravs darmed inte sdkerhetshojande atgarder for att
moijliggdra uppforandet av bostdder pa planerat avstand fran jarnvagsstrackan. Eftersom
planomradet dock ar inom uppmarksamhetsomradet pa 150 meter fran en transportled
medfor det att olyckor som intraffar kan orsaka skador pa personer och egendom pa de
rekommenderade skyddsavstanden. Konsekvensreducerande atgarder kan darmed vara
aktuella for planomradet.

Samhallsrisken har i en utredning for S6dra stambanan genom Lund visats vara
tillfredsstallande l1ag med ett bebyggelsefritt avstand pa 20 meter fran jarnvagen givet mark-
eller separationsatgarder som forhindrar utbredningen av farligt gods mot planomradet [3]. |
planen under utredning 6verstiger det bebyggelsefria avstandet denna grians med minst 20
meter, och med hansyn till vallens sdkerhetshojande effekt ses samhallsrisken som
acceptabel. | utredningen for S6dra stambanan genom Lund ansattes vidare en viktad
befolkningstathet kring S6dra stambanan pa 4 500 invdnare/km? vilket r hégre dn vad som
forvantas galla for Teckomatorp.

Vid aktuella avstand for bebyggelse, det vill sdga bortom 40 meter fran jarnvagssparet, star
forgiftning for det storsta bidraget till individrisken, se Figur 8. Riskbidraget fran bréannskador
ar framst patagligt upp till cirka 30 meter fran sparet, medan ursparning framst drabbar
omradet ndrmast sparet och valdigt sdllan nar mer an 20-25 meter fran sparet (ej med i Figur
8). Tryckskador star for en mycket liten del av bidraget till individrisken, fran nagon enstaka
procent upp till drygt tio procent, av en individrisk som redan ligger pa en lag niva. Vid behov
av atgarder for att reducera konsekvenserna av intraffade olyckor ar det darmed aktuellt
med ventilationsatgarder som forhindrar att giftiga gaser och angor tar sig in i byggnaderna.
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Figur 8. Individriskbidrag per skadetyp. For planomradet ar foérgiftning den olyckstyp som bidrar
mest till individrisken.

Sdkerhetshoéjande atgarder

Da planomradet befinner sig inom det riskhanteringsavstand pa 150 meter som anges i
storstadslanens riskpolicy [2] bor omradet och byggnaderna utformas for att minska
skadorna vid en eventuell olycka. For vissa olyckor av sarskilt allvarlig karaktar forutsatts att
personer i byggnaderna vidtar vissa sdakerhetsatgarder for att kunna kvarstanna inomhus
under olycksforloppet. Exempelvis ar det betydelsefullt att stadnga fonster och dorrar i
handelse av utslapp av giftig gas, med vind mot planomrédet®. Ett liknande agerande
forvantas i samband med byggnadsbrander i intilliggande fastigheter (eller andra ldgenheter)
da brandgaser ocksa har ett giftigt innehall.

Friskluftsintag som placeras hégt upp har visats ha pataglig effekt pa koncentrationen av
giftiga gaser som nar inomhusmilj6 vid ett utslapp da dessa ofta ar tyngre dn omgivande luft,
dér en signifikant effekt fas vid en héjd pa cirka 8 meter.

Nér en olycka intraffar pa jarnvagen och raddningstjansten beslutar om utrymning av
intilliggande fastigheter ar det viktigt att utrymning kan ske sa sdkert som majligt. Inom
planomradet kan tillfredsstallande utrymning ske om byggnader dar personer vistas
stadigvarande uppfors med utrymningsmajlighet i nordlig riktning bort fran jarnvagen.

Slutsatser

Briab gér bedomningen att risknivan vid uppférande av bostader och centrumbebyggelse pa
Teckomatorp 7:53 m.fl. understiger kriterierna fér acceptabla risknivaer enligt RIKTSAM. En
fordjupad analys av individrisken med en vidareutvecklad modell utmed jarnvagssparet har
genomforts och visar pa lagre risknivaer jamfort med de som erhalls om enbart
transportmangderna i RIKTSAM skalas ned till aktuella nivaer. Narheten till jarnvagssparet
foranleder dock konsekvensreducerande atgarder for att forhindra skador fran forgiftning

4 Notera att utslapp av giftig gas har ett stort paverkansomrade och behovet av att stanna inomhus med stangda fénster och
dorrar stracker sig langt bortom planomradet.
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vid utslapp av giftiga gaser och angor. Féljande atgarder bor darmed inforas i det fortsatta
planarbetet:

Byggnader inom planomradet uppférs med hogt placerade friskluftsintag.
+ Byggnader med stadigvarande vistelse utformas med utrymningsmaijlighet i nordlig
riktning bort fran jarnvagen.

Briab — The right side of risk

Hakan Niva David Winberg
Brandingenjor & Civilingenjor Riskhantering Brandingenjor & Civilingenjor Riskhantering
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